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23.3.2006

REGLUGERD FRAMKVZAMDASTJORNARINNAR (EB) nr. 474/2006
fra 22. mars 2006

um ad stofna skra Bandalagsins yfir flugrekendur sem er bannad ad stunda flugrekstur innan
Bandalagsins sem um getur i II. kafla reglugerdar Evropupingsins og radsins (EB) nr. 2111/2005

(Texti sem vardar EES)

FRAMKVZEMDASTIORN EVROPUBANDALAGANNA HEFUR,

med hlidsjon af stofnsattmala Evropubandalagsins,

med hlidsjon af reglugerd Evropupingsins og radsins (EB) nr.
2111/2005 fra 14. desember 2005 um ad stofna skra
Bandalagsins yfir flugrekendur sem er bannad ad stunda
flugrekstur innan Bandalagsins og um ad upplysa flugfarpega
um hvada flugrekendur annast flutning og um nidurfellingu 9.
gr. tilskipunar 2004/36/EB ('), einkum 3. gr.,

og ad teknu tilliti til eftirfarandi:

1))

2)

3)

4)

@)

[ II. kafla reglugerdar (EB) nr. 2111/2005 (hér & eftir
nefnd ,grunnreglugerdin®“) er melt fyrir um
verklagsreglur um ad stofna skra Bandalagsins yfir
flugrekendur, sem er bannad ad stunda flugrekstur i
Bandalaginu, svo og verklagsreglur sem gera
adildarrikjunum kleift, vid tilteknar adstedur, ad
sampykkja sérstakar radstafanir til ad setja 4 rekstrarbann
4 yfirradasvaedi sinu.

[ samraemi vid 3. mgr. 3. gr. grunnreglugerdarinnar sendi
hvert adildarriki framkvaemdastjorninni audkenni peirra
flugrekenda, sem er bannad ad stunda flugrekstur a
yfirradasvaedi pess, asamt astedum pess ad slikt bann var
sett 4, sem og allar adrar upplysingar sem mali skipta.

Framkvaemdastjornin ~ upplysti  alla  hlutadeigandi
flugrekendur millilidalaust eda, pegar pvi vard ekki vid
komid, fyrir milligdngu yfirvaldanna, sem hafa med
hondum 16gbodid eftirlit med peim, um mikilvaegar
stadreyndir og forsendur sem akvordun um ad banna
peim ad stunda flugrekstur innan Bandalagsins myndi

byggjast 4.

[ samremi vid 7. gr. grunnreglugerdarinnar gaf
framkveemdastjornin hlutadeigandi flugrekendum
teekifzeri til ad fara 1 gegnum skjdlin, sem adildarrikin
16gou fram, leggja fram skriflegar athugasemdir og koma

Stjtid. ESB L 344, 27.12.2005, bls. 15.

5)

munnlegum  athugasemdum &  framferi  vid
framkvemdastjornina innan 10 virkra daga og vid
flugoryggisnefndina ().

[ vidaukanum vid grunnreglugerdina eru settar fram
sameiginlegar vidmidanir vid mat & pvi hvort setja eigi
flugrekstrarbann  af  Oryggisastedum 4 vettvangi
Bandalagsins.

Air Bangladesh

6)

7)

8)

9)

10)

Feerdar hafa verid sonnur 4 verulega annmarka i
oryggismalum hja Air Bangladesh ad pvi er vardar
tiltekid loftfar i flugflota pess. Pessir annmarkar komu i
lj6s vid skodanir 4 hladi sem Dbyskaland sd um
samkveemt aztlun um Oryggisskodanir erlendra loftfara
(SAFA-aztluninni) ().

Air Bangladesh brast ekki 4 vidunandi hatt og i taeka tid
vid fyrirspurn pyskra flugmalayfirvalda vardandi pa
peatti 1 rekstri sem tengjast 6ryggismalum, sem bar vott
um ad gagnsi eda upplysingafleedi var onogt eins og
syndi sig pegar flugrekandinn svaradi ekki bréfum sem
barust fra pessu adildarriki. Hingad til hefur Pyskaland
ekki fengid tekiferi til ad sannreyna hvort annmarkar i
oryggismalum hafi verid lagfaerdir.

Yfirvold i Bangladesh, sem hafa med hondum 16gbodid
eftirlit med Air Bangladesh, hafa ekki haft fullnaegjandi
eftirlit med einu tilteknu loftfari sem pessi flugrekandi
notar, i samremi vid skuldbindingar sinar samkvaemt
Chicago-samningnum.

A grundvelli hinna sameiginlegu vidmidana er pad pvi
metid svo ad Air Bangladesh skuli sata strongum
rekstrartakmoérkunum og skrad i vidauka B.

Air Koryo

Ferdar hafa verid sonnur & verulega annmarka i
oryggismalum hja Air Koryo. Pessir annmarkar komu i
1j6s vid skodanir & hladi sem Frakkland og byskaland sau
um samkvaemt SAFA-aatluninni (4).

Komid a fot skv. 12. gr. reglugerdar radsins (EBE) nr. 3922/91 fra

16. desember 1991 um samreemingu a teknikréfum og stjornsyslumedferd a
svidi flugmala, ad framforum & svidi visinda og taekni (Stjtid. EB L 373,
31.12.1991, bls. 4).

LBA-D-2005-0003

LBA-D-2005-0004

LBA-D-2005-0004

DGAC/F 2000-210

Tilvisunarnimer fyrir adra SAFA-skodun sem byskaland s um.
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11) Stodug vanreksla af halfu Air Koryo ad lagfera 21) Logber yfirvold i Afganistan, par sem loftfarid sem
annmarka, sem Frakkland hafoi adur tilkynnt um, kom i Ariana Afghan Airlines notar er skrad, hafa ekki haft
lj6s vid adra skodun & hladi sem for fram samkvamt fullnaegjandi eftirlit med loftfari sem pessi flugrekandi
SAFA-aztluninni (). notar i samreemi vid skuldbindingar sinar samkvaemt
Chicago-samningnum.
12) Rokstuddar og alvarlegar upplysingar, sem tengjast
flugatviki sem Frakkland tilkynnti um, benda til pess ad )
undirliggjandi kerfislaegir annmarkar séu i 6ryggismalum 22) A grundvelli hinna sameiginlegu vidmidana er pad pvi
hja Air Koryo. metid svo ad Ariana Afghan Airlines uppfylli ekki
videigandi Oryggiskrofur fyrir 611 loftfor, sem pad
starfraekir, ad undanskildu A310 med skraningarnumeri
13)  Air Koryo syndi vangetu til a0 lagfeera pessa annmarka i F-GYYY, sem er skrad i Frakklandi og had eftirliti
Oryggismalum. franskra yfirvalda.
14)  Air Koryo brést ekki a vidunandi hatt og i teeka tid vid
fyrirspurn franskra flugmalayfirvalda vardandi pa peetti i
rekstri sem tengjast oryggismalum sem bar vott um ad
gagnsei eda upplysingafleedi var 6ndgt eins og syndi sig
pegar flugrekandinn svaradi ekki beidni sem barst fra .
pessu adildarriki. BGB Air
15)  Atlun um ‘aéger.éir. til rb6ta, sem Air quyq lagdi fram 23) Ferdar hafa verid sonnur 4 verulega annmarka i
sem svar vid beioni Frakklands, var ekki vidunandi og . . - . ) ,
fullnaegjandi til ad lagfeera pa annmarka i 6ryggismalum Oryggismalum hja BGB Air. bessir annmarkar komu
L1 1j6s vio skodanir & hladi sem Italia s& um samkvaemt
sem komu { 1jés. SAFA-dzetluninni ().
16) Yfirvold i Nordur-Koreu, sem hafa med hondum
16gbodid eftirlit med Air Koryo, hafa ekki haft 24) BGB Air syndi vangetu eda tregdu til ad lagfera pessa
fL}llna:gJandl f:ftl'rht med p’essum flugrekanda 1 samremi annmarka i Gryggismalum eins og syndi sig pegar
vid ) skuldbindingar ~ sinar  samkvemt  Chicago- flugrekandinn lagdi fram sjalfsmat samkvaemt st6olum
Samningnum. Alpjoodaflugmalastofnunarinnar  (ICAO) & grundvelli
gatlista fyrir erlenda flugrekendur (Foreign Operator
17) A grundvelli hinna sameiginlegu vidmidana er pad pvi Chec}< List), sem Itaha tOk., samarn, og sem reyndist ekki
metid svo ad Air Koryo uppfylli ekki videigandi vera i samrami vid nidurstddur sidari SAFA-skodana.
oryggiskrofur.

25) BGB Air brast ekki & vidunandi hatt vio fyrirspurn
italskra flugmalayfirvalda, vardandi pa peetti i rekstri sem
tengjast 6ryggismalum, sem bar vott um ad gagnsei eda

Ariana Afghan Airlines upplysingafledi veri ondgt eins og syndi sig pegar
flugrekandinn svaradi ekki bréfum sem barust fra pessu
adildarriki.

18) Ferdar hafa verid sonnur & verulega annmarka i
oryggismalum hja Ariana Afghan Airlines ad pvi er o ) o
vardar tiltekid loftfar i starfreekslu peirra. DPessir 26)  Engar sannanir liggja fyrir um framkvamd fullnzegjandi
annmarkar komu i ljés vid skodanir 4 hladi sem aeetlunar um adgeroir til urbota sem BGB Air lagoi fram
byskaland s4 um samkvemt SAFA-4tluninni (%). sem svar vid beidni Italiu til ad lagfera pessa alvarlegu
annmarka i 6ryggismalum.
19) Ariana Afghan Airlines syndi vangetu til ad lagfera )
bessa annmarka i Sryggismalum. 27) Yfirvold i Kasakstan, sem hafa med hondum 16gbodiod
eftirlit med BGB Air, h6fou ekki fullt samstarf vid itolsk
flugmalayfirvold pegar athygli var vakin & pvi ad
20) Ariana Afghan Airlines brast ekki 4 vidunandi hatt og i Oryggismalum, sem tengjast rekstri BGB Air sem hefur
teka ti0 vio fyrirspurn pyskra flugmalayfirvalda, fengid vottun i pvi riki, kynni ad vera abotavant eins og
vardandi pa peetti i rekstri sem tengjast 6ryggismalum, syndi sig pegar flugrekandinn svaradi ekki bréfum sem
sem bar vott um ad upplysingafleedi vaeri 6nogt eins og barust fra pessu adildarriki.

syndi sig pegar flugrekandinn svaradi ekki bréfum, sem

barust fra pessu adildarriki, 4 fullneegjandi hatt.

28) A grundvelli hinna sameiginlegu vidmidana er pad pvi

DGAC/F-2000-895

LBA-D-2004-269
LBA-D-2004-341
LBA-D-2004-374
LBA-D-2004-597

metid svo ad BGB Air uppfylli ekki videigandi
oryggiskrofur.

() ENAC-IT-2005-237



L 84/16 Stjornartidindi Evropusambandsins 23.3.2006
Buraq Air GST Aero Air Company

29) Ferdar hafa verid sonnur & verulega annmarka i 38) Fardar haf 5 s , | Ka i
6ryggismélumkhjé Buraq Air vardandi vinnu l;/ié farm. ) éslrg;irsm;llu?n Vlfjr; GSSO]r“lmXerz Xe;u é%)inpjg;ma;ezsi;
bessir annmarkar komu i lj6s vid skodanir 4 hladi sem P ., . Lo
Svipj6d og Holland sdu um samkvaemt SAFA-aatluninni 3§$ﬁfmﬁ?§l AIFIK) Sé;glt?uiligi?l(l;)r 4 hladi sem ltalia s4
O. ) '

30) Buraq Air brast ekki 4 vidunandi hatt og i teeka ti0 vid 39) GST Aero Air Company S}"Ildl Vangetu eda tregéu til ad
fyrirspurn pyskra flugmalayfirvalda, vardandi pa peetti i lagfzera annmarka { 6ryggismalum.
rekstri sem tengjast oryggismalum vid vinnu vid farm,
sem bar vott um ad gagnsai eda upplysingafleedi veri
(')nf')gt eins og ’syndi s,ig begar ﬂugrelfap dinn svaradi ekki 40) GST Aero Air Company brast ekki 4 vidunandi hatt og 1
bréfum sem bérust frd pessu adildarriki. teeka tid vid fyrirspurn italskra flugmalayfirvalda, vegna

rannsoknar peirra & peim pattum i rekstri flugrekandans

31)  Yfirvold i Libiu, sem hafa med héndum 18gbodid eftirlit sem tengjast Sryggismalum, sem bar vott um ad gagnsei
med Buraq Air, hafa ekki haft fullnzgjandi eftirlit med eda upplysingaflaedi veeri onbgt eins og syndi sig pegar
vinnu pessa flugrekanda vid farm { samremi vid be}r SV’OI_’Uéu ekki bréfum sem barust fra pessu
skuldbindingar sinar samkvamt Chicago-samningnum. adildarriki.

32) A gmndvelli hinna sameigin.legu viémiéana er bf‘é pvi 41) Engar sannanir liggja fyrir um framkvaemd fullnegjandi
metid  svo . ad Buraq Arlr, s:kuh sefa - strongum dztlunar um adgerdir til arbota sem GST Aero Air
rekstrartakmérkunum og skrdd i vidauka B. Company lagdi fram til ad lagfera pessa alvarlegu

annmarka i oryggismalum sem svar vid beioni Italiu.
42) Yfirvold i Kasakstan, sem hafa med hondum 16gbodid
Air Service Comores eftirlit med GST Aero Air Company, hofou ekki fullt
samstarf vid itdlsk flugmalayfirvold pegar vakin var
. . , , athygli &4 pvi ad Oryggismalum, sem tengjast rekstri

33) Fa‘:réa.r l}?fa Ve;,lé SAopnurS a 'Veruléga annmaIr)ka ! flugrekanda med leyfi eda vottun i pvi riki, kunni ad vera
OIYBEISIMAIM  hya = AIL - SEIVICE  LOMOTes.  Bessir abotavant eins og syndi sig i takmorkudum svérum vid
annmarkar komu i ljos vi0 skodanir 4 hladi sem bréfum sem bérust fr ftaliu
aoildarrikid Frakkland sa um samkvemt SAFA- )
azetluninni (%).

43) A grundvelli hinna sameiginlegu vidmidana er pad pvi

34) Engar sannanir liggja fyrir um framkveemd fullnaegjandi metid svo a0 GST Aero Air Company uppfylli ekki
aaetlunar um adgerdir til Girbota sem Air Service Comores videigandi oryggiskrofur.
lagdi fram sem svar vid beidni Frakklands til ad lagfaera
alvarlega annmarka i 6ryggismalum sem komu 1 1jos.

Phoenix Aviation

35) Yfirvold, sem hafa med hondum 16gbodid eftirlit med

Air Service Comores, hafa synt vangetu til a0 lagfera 44)  Yfirvold, sem hafa med hondum 1ogbodio eftirlit i

36)

37)

@)
@)

pessa annmarka i 6ryggismalum.

Yfirvold, sem hafa med hondum 16gbodid eftirlit med
Comores, hofou  ekki  samstarf vid  fronsk
flugmalayfirvold i teeka tid pegar athygli var vakin & pvi
ad Oryggismalum, sem tengjast rekstri flugrekanda med
leyfi eda vottun 1 pvi riki, kynni ad vera dbdtavant.

A grundvelli hinna sameiginlegu vidmidana er pad pvi
metid svo ad Air Service Comores uppfylli ekki
videigandi oryggiskrofur.

LFV-S-2004-2004-52

CAA-NL-2005-47
DGAC/F-2005-1222

Kirgisistan, hafa synt vanmatt sinn til ad hrinda i
framkveemd og framfylgja videigandi Oryggiskrofum
vardandi Phoenix Aviation. Jafnvel pott
flugrekandaskirteini Phoenix Aviation hafi verid gefio ut
i Kirgisistan hefur verid synt fram a ad adalstarfsstoovar
flugrekandans séu i Sameinudu arabisku furstademunum
sem er andstett kréfum 6. vidauka vid Chicago-
samninginn. [  skyrslu  slysarannsoknastofnunar
samgdngumala i Bandarikjunum (National
Transportation Safety Board)(*) 4 flugatviki i tengslum
vid flug Kam Air nr. 904, sem var starfreekt af halfu
Phoenix Aviation, er stadhaft ad hofudstodvar Phoenix
Aviation séu i Sameinudu arabisku furstademunum.

ENAC-IT-2005-170

ENAC-IT-2005-370
Factual Aviation Report, USA-National Transportation Safety Board, 2.
mars 2005, (NTSB ID: DCAO5SRA033).
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45) A grundvelli hinna sameiginlegu vidmidana er pad pvi 52) Reem Air syndi vangetu eda tregdu til ad lagfera
metid svo ad Phoenix Aviation uppfylli ekki videigandi annmarka i ryggismalum.
oryggiskrofur.
53) Reem Air brast ekki a4 vidunandi hatt og i taeka tid vid
fyrirspurn ~ hollenskra ~ flugmalayfirvalda,  vegna
. rannsOknar peirra & peim pattum i rekstri sem tengjast
Phuket Airlines Oryggismalum, sem bar vott um ad gagns®i eda
upplysingafledi veri 6nogt, eins og syndi sig pegar
46) Fardar hafa verid sonnur 4 verulega annmarka i ﬂu.grekarnfiinn svaradi ekki bréfum sem barust frd pessu
oryggismalum hja Phuket Airlines. Pessir annmarkar adildarriki.
komu i 1j6s vid skodanir 4 hladi sem adildarrikin Breska
konungsriki(? og Holland sau um samkvaemt SAFA-
dectluninni (). 54) Engar sannanir liggja fyrir um framkveemd fullnaegjandi
aaetlunar um adgerdir til urbota, sem Reem Air lagdi
47) Phuket Airlines syndi vangetu til ad lagfera pessa fram sem svar vid beidni Hollands, til ad lagfera
annmarka i oryggismalum i teeka tid og 4 vidunandi hatt. alvarlega annmarka i 6ryggismalum sem komu f 1jds.
48) Yfirvold, sem hafa med hondum 16gbodid -eftirlit i
Tailandi, hofou ekki fullt samstarf vid hollensk 55) Yfirvold 1 Kirgisistan, sem hafa med hondum 16gbodio
flugmalayfirvold pegar athygli var vakin & pvi ad eftirlit med Reem Air, hafa ekki haft fullnaegjandi eftirlit
oryggismalum hja Phuket Airlines, sem hefur fengid med pessum flugrekanda 1 samraemi vid skuldbindingar
vottun i pvi riki, kynni ad vera abétavant, eins og syndi sinar samkvaemt Chicago-samningnum, eins og syndi sig
sig pegar videigandi svor fengust ekki vid bréfum sem i stodugum annmérkum i Oryggismalum. Upplysingar
barust fra pessu adildarriki. sem Reem Air Iét framkvaemdastjorninni i té vid
yfitheyrslu syndu bar ad auki ad pratt fyrir ad
, o o o flugrekandaskirteini Reem Air veeri gefid ut i Kirgisistan
49) A grundvelli hinna sameiginlegu vidmidana er pad pvi hafdi pessi flugrekandi adalstarfsstod sina i Sameinudu
metid svo ad Phuket Airlines uppfylli ekki videigandi arabisku furstademunum, sem er andstett krofum 6.
oryggiskrofur. vidauka vid Chicago-samninginn.
. 56) A grundvelli hinna sameiginlegu vidmidana er pad pvi
Reem Air metid svo ad Reem Air uppfylli ekki videigandi
oryggiskrofur.
50) Ferdar hafa verid sonnur & verulega annmarka i
oryggismalum hja Reem Air. bessir annmarkar komu
;lfri}ll(if;ﬁ? é/li(l;SA\-/g;eiﬁl ?ﬁiﬁlir %%ﬂaél sem Holland s& um Silverback Cargo Freighters
51) Holland stadfesti stoduga vanrekslu af halfu Reem Air . . , ,
til a0 lagfeera annmarka sem komu i ljos vid sidari >7) Faerégr }’{afa Ve?r,lé sonnur a verulega. annmarka !
skoOanir tiltekins loftfars a hladi sem voru framkvemdar oryggismalum h-la, S{lver.back Car_go, Frelg.hters. DCSS} !
samkvaemt SAFA-ztluninni. annmarkar komu 1 ljos vid skoéan1r3a hladi sem Belgia
sa um samkvamt SAFA-aatluninni ().
58) Silverback Cargo Freighters, sem sér einnig um vidhald
S (A&B skodanir) a eigin loftforum, brast ekki a vidunandi
() CAA-UK-2005-40 hatt vid fyrirspurn flugmalayfirvalda pessa adildarrikis
g:::gﬁjgggj; vardandi pa petti i rekstri flugfélagsins sem tengjast
CAA-UK-2005-46 Oryggismalum, sem bar vott um ad gagnsei eda
CAA-UK-2005-47 upplysingafleedi vaeri 6ndgt eins og syndi sig pegar
CAA-UK-2005-48 videigandi svér fengust ekki vid beidnum sem barust fra
CAA-NL-2005-49 . s
CAA-NL-2005-51 pessu adildarriki.
CAA-NL-2005-54
CAA-NL-2005-55
. CAA-NL-2005-56
O gﬁﬁgigggggg 59) A grundvelli hinna sameiginlegu vidmidana er pad pvi

CAA-NL-2005-128
CAA-NL-2005-171
CAA-NL-2005-176
CAA-NL-2005-177
CAA-NL-2005-191
CAA-NL-2005-195
CAA-NL-2005-196

metid svo ad Silverback Cargo Freighters uppfylli ekki
videigandi 6ryggiskrofur.

() BCAA-2005-36
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60)

61)

62)

63)

64)

65)

Flugrekendur fra Austur-Kongé (alpyoulydveldinu)

bratt fyrir vidleitni flugmalayfirvalda i Austur-Kongo
(alpydulydveldinu) hafa pau att i stodugum erfidleikum
med ad hrinda i framkveemd og framfylgja videigandi
oryggiskrofum, eins og komid hefur fram i
uttektardetlun sem  Alpjodaflugmalastofnunin  hefur
unnid 1 tengslum vid alpjodlegt eftirlit med
oryggismalum (ICAO-USOAP) — dttektar- og
yfirlitsskyrslu ~ flugmalastjornar i Austur-Kongé
(alpyoulydveldinu) (Kinshasa, 11.-18. juni 2001). Eins
og sakir standa er par fyrir utan ekkert kerfi til stadar
sem heldur utan um vottun flugrekenda.

Yfirvold i Austur-Kongé (alpydulydveldinu), sem hafa
med hondum 16gbodid eftirlit, hafa par af leidandi synt
vangetu til ad framkvaema vidunandi oryggiseftirlit.

Central Air Express hefur verid bannad ad stunda
flugrekstur vegna rokstuddra annmarka, ad pvi er vardar
alpjodlega Oryggisstadla, og vegna skorts 4 samstarfi vid
adildarriki.

Belgia (') og Hewa Bora Airways (HBA) hafa lagt fram
upplysingar sem syna ad i tilviki HBA hafa annmarkar,
sem belgisk yfirvold hafa 4dur greint, verid lagferdir til
muna ad pvi er vardar tiltekio loftfar. Belgia hefur enn
fremur tilkynnt framkvemdastjorninni ad hin hyggist
annast kerfisbundnar skodanir 4 hladi hja HBA. I ljosi
pessa er talid ad leyfa skuli pessum flugrekanda ad halda
afram nuverandi starfraekslu.

A grundvelli hinna sameiginlegu vidmidana er pad pvi
metid svo ad allir flugrekendur, sem hafa fengid vottun i
Austur-Kong6 (alpydulydveldinu), skuli skradir 1
vidauka A ad undanskildu HBA sem skal skrad i vidauka
B.

Flugrekendur fra Midbaugs-Gineu

Yfirvold, sem hafa med hondum 16gbodid eftirlit i
Midbaugs-Gineu, hofou ekki fullt samstarf vid bresk
flugmalayfirvold pegar athygli var vakin & pvi ad
Oryggismalum, sem tengjast rekstri flugrekenda med
leyfi eda vottun 1 pvi riki, kynni ad vera abotavant.
Breska konungsrikid ritadi flugmalastjora Midbaugs-
Gineu bréf pann 27. mars 2002 (%) og 6skadi skyringa 4
eftirfarandi atridum:

— verulegri fj6lgun loftfara sem skrad eru i Miobaugs-
Gineu asamt tillogu um ad Skraningarskrifstofa
loftfara  (Aircraft Registration Bureau) eda
samsvarandi stofnun geti sé0 um skrana,

SAFA-skodun 4 hladi sem yfirvold i Belgiu framkvemdu 11. mars 2006 i

Brussel.

Bréfaskipti  milli  samgonguraduneytis Breska konungsrikisins og
flugmalastjora Midbaugs-Gineu vardandi ,,loftfaraskra Midbaugs-Gineu*
(27. mars 2002).

66)

é)

— beirri stadreynd ad allmargir flugrekendur med
flugrekandaskirteini (AOC), sem voru gefin ut i
Midbaugs-Gineu, voru ekki med héfudstodvar sinar i
Midbaugs-Gineu.  bréfinu var flugmalastjéra einnig
tilkynnt ad Breska konungsrikid geeti ekki heimilad
frekari rekstur flugrekenda fra Midbaugs-Gineu i
abataskyni 4 yfirradasvedi sinu fyrr en yfirvold
Breska konungsrikisins hefou fengid pad stadfest ad
haft veeri fullnegjandi eftirlit med pessum
flugrekendum. Midbaugs-Ginea sendi ekkert svar vid
pessu bréfi.

Yfirvold, sem hafa med hondum 16gbodid eftirlit i
Midbaugs-Gineu, hafa synt vanmatt sinn til ad hrinda i
framkvemd og framfylgja videigandi Oryggiskrofum
einkum i tengslum vid 1 uttektardetlanir og tengdar
aaetlanir um adgerdir til urbota sem eru gerdar samkvamt
uttektardetlun  sem  Alpjodaflugmalastofnunin  hefur
unnid i tengslum vid alpjodlegt eftirlit med
oryggismalum. Slik uttektardsetlun i tengslum vid
alpjoolegt eftirlit med Oryggismalum i Midbaugs-Gineu
for fram i mai 2001 og samkveemt uttektarskyrslunni (°)
er greint fra pvi ad flugmalayfirvold hafi ekki verid haef
til ad hafa fullnegjandi eftirlit med flugrekendum sinum
pegar uttektin var gerd eda tryggja ad peir starfi i
samremi vid stadla Alpjodaflugmalastofnunarinnar.
bessar nidurstodur uttektarinnar syndu nanar tiltekio:

— vontun & fyrirteeki eda stofnun sem er fer um ad
sinna starfsemi & svidi Oryggiseftirlits, einkum
vontun & sérhafou starfsfolki a svidi leyfisveitinga,
starfraekslu loftfara eda loftheefi,

— vanheefni til ad tilgreina fj6lda loftfara i skranni eda
fjolda gildra lofthafivottorda sem gefin hafa verio ut,

— vanrakslu vid ad koma & fot skipuldgou kerfi fyrir
vottun og eftirlit med flugrekendum,

— vanrzkslu vid ad innleida reglugerd um starfraekslu
flugs,

— vanrekslu  vid ad framkvema eftirlit med

flugrekendum sem hafa flugrekstrarleyfi,

— vanrakslu vid ad koma a kerfi til ad sinna almennum
skyldum eftirlitsdeildar lofthefis.

ICAO-USOAP Summary Report — Audit of the Directorate of Civil
Aviation of the Republic of Equatorial Guinea (Malabo, 14.-18. mai 2001).
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Enn fremur hefur flugmalastjorn i Midbaugs-Gineu ekki
enn lagt fram adgerdaraztlun fyrir
Alpjodaflugmalastofnunina par sem fjallad er um
nidurstodur dttektarinnar (') og af pessum sokum hefur
eftirfylgni uttektar ekki enn att sér stad.

Yfirvold, sem hafa med hondum 16gbodid eftirlit med
Midbaugs-Gineu, hafa synt vanmatt sinn til ad hrinda i
framkvemd og framfylgja videigandi oryggiskrofum i
samreemi vid skuldbindingar sinar samkvamt Chicago-
samningnum. [ reynd eru nokkrir handhafar
flugrekandaskirteina, sem gefin eru ut i Midbaugs-Gineu,
ekki med hofudstdodvar sinar i Midbaugs-Gineu, sem er
andstaett krofum 6. vidauka vid Chicago-samninginn (%).

Yfirvold i Midbaugs-Gineu, sem hafa med hondum
16gbodid eftirlit med eftirfarandi flugrekendum, hafa
synt vangetu til ad hafa fullnaegjandi oryggiseftirlit med
peim: Air Consul SA, Avirex Guinée Equatoriale,
COAGE — Compagnie Aeree de Guinée Equatorial,
Ecuato Guineana de Aviacion, Ecuatorial Cargo,
GEASA — Guinea Ecuatorial Airlines SA, GETRA —
Guinea Ecuatorial de Transportes Aéreos, Jetline Inc.,
King Transavia Cargo, Prompt Air GE SA, UTAGE —
Unidn de Transporte Aéreo de Guinea Ecuatorial.

A grundvelli hinna sameiginlegu vidmidana er pad pvi
metid svo ad allir flugrekendur, sem hafa fengid vottun i
Midbaugs-Gineu, skuli seta flugrekstrarbanni og skradir
i vidauka A.

Flugrekendur fra Liberiu

Feerdar hafa verid sonnur & verulega annmarka i
oryggismalum hja International Air Services sem hefur
fengid vottun i Liberiu. Pessir annmarkar komu 1 1j6s vid
skodanir 4 hladi sem Frakkland sa um samkvaemt SAFA-
azetluninni ().

Yfirvold, sem hafa med hondum 16gbodid eftirlit med
Liberiu, hofou ekki fullt samstarf vid bresk
flugmalayfirvold pegar pau voru upplyst um verulega
annmarka { 6ryggismalum, sem komu i ljos vio skodanir
loftfars 4 hladi sem skrdd er i Liberiu, og bresk
flugmalayfirvéld sau um 5. mars 1996 (*). Um leid og
bresk flugmalayfirvold tilkynntu flugmalastjora Liberiu,
12. mars 1996, a0 6llum beidonum um leyfi til handa
loftforum, sem skrad eru i Liberiu, um ad starfreekja
aaetlunarflug til Breska konungsrikisins yrdi hafnad par
til yfirvold i Liberiu geetu synt fram & ad fyrir hendi veeri
skilvirkt eftirlitskerfi til ad tryggja loftheefi loftfara, sem
skrad eru 1 Liberiu, voknudu grunsemdir um ad
oryggismalum flugrekenda med leyfi eda vottun i
Liberiu, kynni ad vera abotavant. Liberisk yfirvold sendu
aldrei svar vid pessu. Enn fremur h6fou liberisk yfirvold
ekki fullt samstarf vid fronsk flugmalayfirvold med pvi
a0 hafna pvi ad svara pegar sidarnefnda adildarrikid
vakti athygli 4 pvi ad 6ryggismalum, sem tengjast rekstri

Vinnuskjal rads Alpjédaflugmalastofnunarinnar (ICAO) C-WP/12471.

Bréfaskipti milli samgonguraduneytisins 1 Breska konungsrikinu og
Evropusambands flugmalastjorna (ECAC) um ,utgafu skjala um loftfor af
halfu fyrirteekja sem eru ekki vidurkennd* (6 . aghist 2003).

DGAC/F-2004 nr. 315, 316.

Reglusetningarhopur  bresku flugmalastjornarinnar —  skodunarskyrsla
loftfars, 5. mars 1996 (skrifstofukodi: 223).

flugrekanda med leyfi eda vottun i Liberiu, kynni ad vera
abotavant.

Yfirvold sem hafa med hondum 16gbodid eftirlit i
Liberiu hafa synt vanmatt sinn til ad hrinda i framkvamd
og framfylgja videigandi Oryggiskrofum. Rikisstjorn
Liberiu vidurkenndi 4rid 1996 () ad vegna
innanlandsataka geati hin ekki annast reglubundio eftirlit
med loftforum sem skrdd eru i Liberiu. Enda pott
heildarfridarsamkomulag hafi verid undirritad arido 2003
og Sameinudu pjoédirnar, asamt innlendri
bradabrigdastjorn Liberiu, geri smam saman radstafanir
til ad auka Oryggi er oliklegt ad rikisstjornin sé betur i
stakk buin til hafa umsjon med skré landsins i dag heldur
en 1996. Vegna Oryggisadsteedna hefur Alpjodaflugmala-
stofnunin ekki enn framkvamt uttekt i Liberiu sem unnin
er i tengslum vid alpjodlegt eftirlit med Sryggismalum.

Yfirvold i Liberiu, sem hafa med hondum 16gbodid
eftirlit med eftirfarandi flugrekendum, hafa synt vangetu
til ad hafa fullnegjandi Oryggiseftirlit med peim:
International Air Services Inc., Satgur Air Transport
Corp., Weasua Air Transport Co. Ltd.

A grundvelli hinna sameiginlegu vidmidana er pad pvi
metid svo ad allir flugrekendur, sem hafa fengid vottun i
Liberiu, skuli sata flugrekstrarbanni og skradir i vidauka
A.

Flugrekendur fra Sierra Le6ne

Um er ad rada stadfestar sannanir um verulega
annmarka & Oryggismalum hja Air universal Ltd. Pessir
annmarkar komu 1 1j6s vid skodanir a hladi sem Svipj6o
s4 um samkvaemt aetlun um Oryggisskodanir erlendra
loftfara (°).

Bréfaskipti  milli  samgonguraduneytisins i Liberiu og  breska
flugmalastjorans um ,,vanhaefni til ad annast reglubundid eftirlit med
loftforum, sem eru skrad i Liberiu, vegna innanlandsatakanna par®, 28. agust
1996.

LFV-S-04-0037
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76) Yfirvold, sem hafa med hondum 16gbodid eftirlit med 83) Yfirvold, sem hafa med hondum 16gbodio eftirlit med
Sierra Ledne, hofou ekki fullt samstarf vid sensk Sierra Ledéne, hafa synt vangetu til ad hrinda i
flugmalayfirvold pegar athygli var vakin a pvi ad framkvemd og framfylgja videigandi oryggiskrofum i
Oryggismalum, sem tengjast rekstri Air Universal Ltd. samreemi vid skuldbindingar sinar samkvamt Chicago-
sem hafa fengid vottun i pvi riki, kynni ad vera samningnum. Sierra Ledne skortir videigandi kerfi til ad
abotavant, eins og syndi sig pegar flugrekandinn svaradi hafa umsjon med flugrekendum sinum eda loftférum og
ekki bréfum sem barust fra pessu adildarriki. byr ekki yfir teknilegri getu eda Urredum til ad annast
slik verkefni. Nokkrir handhafar flugrekandaskirteina
(AOC), sem gefin eru ut i Sierra Ledne, hofou ekki
hofudstodvar sinar i Sierra Ledne, sem er andstatt
krofum 6. vidauka vid Chicago-samninginn.
77) Breska konungsrikid hefur adur synjad Ollum
flugrekendum, sem Sierra Ledne hefur eftirlit med, um
flugrekstrarleyfi eda teeknileyfi eda afturkallad slik leyfi.
84) Aetlun um adgerdir til Grbota, sem Sierra Ledne lagdi
fram, er talin 6hentug (eda o6fullnegjandi) til ad lagfera
78) Flugrekandaskirteini Air Universal Ltd. var gefid ut i bsssa alvarlf: gu am}mafka’l owgglsmalum sem kom}l !
Sierra Ledne en fardar hafa verid sonnur a ad IJ.OS' Fl ugmal{ayﬁryold ! Slerr? Leone haf? gert samning
N . . . vid einkafyrirteeki, International Aviation Surveyors
adalstarfsstod flugrekandans er, eins og sakir standa, i . . e
. . .. . . (IAS), um ad annast tiltekna eftirlitsstarfsemi fyrir sina
Jordaniu, sem er andstett krofum 6. vidauka vid . . . e . o,
Chicago-samninginn. hf)r}d. Fy'r1‘rkomu1§1g16, sem bz}élr ai?llarh stofnuéu.tll i
viljayfirlysingu (%), tekur bo ekki til fullnaegjandi
eftirlitskerfis fyrir loftfor sem eru skrad i Sierra Leone.
Einkum og sér i lagi:
79) Yfirvold i Sierra Leone, sem hafa med hondum 16gbodid
eftirlit med Air Universal Ltd., hafa ekki haft
fullneegjandi eftirlit med pessum flugrekanda i samraemi
vi0  skuldbindingar  sinar samkvamt  Chicago- — loftfér eda flugrekendur, sem viljayfirlysingin n4di
samningnum. yfir, voru ekki stadsett i Sierra Leone og starfsfolk
IAS var hvorki stadsett i Sierra Ledne né i pvi landi
sem flugrekendurnir voru stadsettir,
80) A grundvelli hinna sameiginlegu vidmidana er pad pvi

81)

82)

metid svo ad Air Universal Ltd. uppfylli ekki videigandi
oryggiskrofur.

Ferdar hafa verid sonnur & verulega annmarka i
oryggismalum hja flugrekendum sem hafa fengid vottun
i Sierra Leoéne. bessir annmarkar komu i 1j6s vid
skodanir & hladi sem bprju adildarriki, Breska
konungsrikid, Malta og Svipjod sau um samkvaemt
SAFA-aztluninni ().

Yfirvold, sem hafa med hondum 16gbodid eftirlit med
Sierra Leodne, hofou ekki fullt samstarf vid sensk og
maltnesk flugmalayfirvold pegar athygli var vakin & pvi
a0 Oryggismalum, sem tengjast rekstri Air Universal Ltd.
sem hefur fengid vottun i pvi riki, kynni ad vera
abotavant, eins og syndi sig pegar flugrekandinn svaradi
ekki bréfum sem barust fra pessu adildarriki.

CAA-UK-2003-103

CAA-UK-2003-111
CAA-UK-2003-136
CAA-UK-2003-198
CAA-MA-2003-4
LFV-S-2004-37

— IAS virtist ekki hafa neinar framkveemdaheimildir,

— IAS  abyrgoist  kerfisbundnar  skodanir  hja
vidkomandi flugrekendum en umfang
skodunarstarfseminnar var ekki tilgreint nanar,

— viljayfirlysingin myndadi samningsbundin tengsl
milli IAS og vidkomandi flugrekenda,

— 1 samkomulaginu virtist ekki fjallad um eftirlit med
starfreekslu loftfara & fullnagjandi hatt.

() Viljayfirlysing milli flugmélastjéra Sierra Leéne og ,FAST International

Aviation Surveyors® um skodun, eftirlit og 16gbodna pjonustu til handa
flugrekendum utan svadisins (IAS/SL DCA MOA 201101).
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85) Yfirvold i Sierra Ledne, sem hafa med hondum 16gbodid 91) Yfirvold i Svasilandi, sem hafa med hondum 16gbodid
eftirlit med eftirfarandi flugrekendum, hafa synt vangetu eftirlit med eftirfarandi flugrekendum, hafa synt vangetu
til ad hafa fullnegjandi 6ryggiseftirlit med peim: Aerolift til ad hafa fullnegjandi 6ryggiseftirlit med peim: Aero
Co. Ltd, Afrik Air Links, Air Leone Ltd, Air Rum Ltd, Africa (Pty) Ltd, African International Airways (Pty)
Air Salone Ltd, Air Universal Ltd, Destiny Air Services Ltd, Airlink Swaziland Ltd, Northeast Airlines (Pty) Ltd,
Ltd, First Line Air (SL) Ltd, Heavylift Cargo, Paramount Scan Air Charter Ltd, Swazi Express Airways, Jet
Airlines Ltd, Star Air Ltd, Teebah Airways, West Coast Africa.
Airways Ltd.
86) A grundvelli hinna sameiginlegu vidmidana er pad pvi 22) A gy ndvelli h1r}na sameiginlegu viomidana o bad b \
. . ; , metid svo ad allir flugrekendur, sem hafa fengid vottun i
metid svo ad allir flugrekendur, sem hafa fengid vottun i . . . . X
, , . . e Svasilandi, skuli s@ta flugrekstrarbanni og skradir i
Sierra Leone, skuli s®ta flugrekstrarbanni og skradir i .
. vidauka A.
vidauka A.
Flugrekendur fra Svasilandi
87) f&réa? hafa vqr’16 sonnur - a verulega annmarka i Almennar forsendur ad pvi er vardar flugrekendur i
oryggismalum hja Jet Africa, flugrekanda sem hefur -
: , , . . 1en skranni
fengid vottun i Svasilandi. Pessir annmarkar komu i 1jos
vid skodanir 4 hladi sem Holland s& um samkvaemt
SAFA-aztluninni ().
93) bar sem pad myndi ekki stofna Oryggi i haettu geta allir
flugrekendur, sem um getur hér ad framan, fengio
88) Jet Africa brast ekki a4 vidunandi hatt og i teeka tid vid heimild til ad nyta sér flugréttindi med pvi ad nota loftfar
fyrirspurn ~ hollenskra ~ flugmalayfirvalda  vegna i pjonustuleigu fra flugrekanda, sem er ekki bannad ad
rannsoknar peirra 4 peim pattum i rekstri sem tengjast stunda flugrekstur, ad pvi tilskildu ad videigandi
Oryggismalum, sem bar vott um ad gagnsei eda oryggiskrofur séu uppfylltar.
upplysingafledi vari 6nogt eins og syndi sig pegar
flugrekandinn svaradi ekki bréfum sem barust fra pessu
aodildarriki. , . s
94) Uppfera ber skra Bandalagsins med reglulegu millibili
og eins fljott og pess er krafist til ad taka tillit til prounar
89) Engar sannanir liggja fyrir um ad Jet Africa hafi lagt 10r?/gg1smalum : tengslum vid v16k0man§1 ﬂugrelfendur
, 2 . . og a grundvelli frekari sannana um adgerdir til urbota.
fram 4etlun um adgerdir til urbota sem svar vid beidni
Hollands til ad lagfera pessa alvarlegu annmarka i
oryggismalum.
90) Yfirvold, sem hafa med hondum 16gbodid eftirlit med
Svasilandi, }.lafa. syn t Vap%em t1.1 aéﬂhrmda.l framkyaemd Flugrekendur sem eru ekki i skranni
og framfylgja videigandi oryggiskrofum, einkum eins og
kom i 1jos vid uttektardsetlun sem unnin er i tengslum vid
alpjodlegt eftirlit med dryggismalum sem for fram { mars
1999. 1 uttektarskyrslunni var komist ad beirri 95) 1 ljosi sannana sem Tuninter og yfirvéld i Tunis, sem
nidurstodu ad & peim tima sem uttektin for fram var hafa med hondum 16gbodid eftirlit med peim, 16gdu
Svasiland ekki feert um ad abyrgjast a fullnaegjandi hatt fram, 4samt frekari stadfestingu fra italiu, er talid ad
eftirlit med Oryggismalum i tengslum vid flugrekendur rokstuddar sannanir syni ad pessi flugrekandi hafi
sina og skraningu loftfara (). Einnig var tekid fram ad lagfeert pa annmarka i 6ryggismalum sem komu i 1jos vid
omogulegt veri ad dkvarda raunverulegan fjolda skradra tveer skodanir italskra yfirvalda & stadnum.
loftfara par sem skrain veeri ekki uppferd a tilskilinn
hatt. Ekki var heldur mogulegt fyrir uttektarhopinn ad
ak 1 fj6lda flugrekstrarleyf: haf .
a Yaréa raunveriegan jo da flugre y trar" cyla, sem hata 96) A grundvelli upplysinga, sem byskaland lagdi fram, er
verid veitt i Svasiland, par sem skrar h6fou ekki verid ; . . o ;
, . L . ] talid ad ekki séu lengur fyrir hendi rokstuddar sannanir
uppfeerdar. Uttektarazetluninni, sem unnin er i tengslum fori tu eda treedu af halfu virvalda § Tadsiikist
vid alpjodlegt eftirlit med dryggismalum, hefur enn ekki yrr V?lngfe ue 36 rei,_“;‘ a ‘1‘,,y ;rg?‘é at ft?‘l,stﬂ 15 ag
verid fylgt eftir par sem yfirvold i Svasilandi hafa ekki ;em . a; me N f"r} ““?6 08DOAIO ‘?k.‘“ me
latio  Alpjodaflugmalastofnuninni i t& upplysingar um ugrekendum sem hafa fengid vottun i pvi riki.
arangur, sem nadst hefur vio framkvemd aztlunar um
adgerdir til Gtbota, til ad lagfeera annmarkana sem komu
fram 1 nidurst60um uttektarinnar. 97) A grundvelli upplysinga sem Belgia fékk og syndu ad

Q)
@)

CAA/NL-2004-98

ICAO-USOAP Summary Report — Audit of the Directorate of Civil
Aviation of Swaziland, (Mbabane, 9.-12. mars 1999).

annmarkarnir, sem h6fou i for med sér ad sett var innlent
bann 4 LC.T.T.P.W. og South Airlines, hafa verid
lagfeerdir ad ollu leyti, er talid ad ekki séu lengur fyrir
hendi rokstuddar sannanir fyrir vidvarandi, alvarlegum
annmOrkum 1 Oryggismalum af halfu pessara
flugrekenda.
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98) A grundvelli upplysinga sem byskaland lagdi fram og
syndu ad loftfarid, sem hafdi i fér med sér ad settar voru
strangar rekstrartakmarkanir & Atlant Soyuz, er ekki
lengur hluti af flugflota pessa flugrekanda, er talid ad
ekki séu lengur fyrir hendi rokstuddar sannanir fyrir
vidvarandi, alvarlegum annmoérkum i Sryggismalum af
halfu pessa flugrekanda.

99) A grundvelli fyrirliggjandi upplysinga a pessu stigi er
talid ad ekki séu fyrir hendi rokstuddar sannanir fyrir
verulegum annmdorkum i 6ryggismalum, sem ekki hefur
verid bett ur, af halfu Air Mauritanie. Engu ad sidur
verdur ad meta nanar haefi peirra yfirvalda Maritaniu sem
bera abyrgd a 16gbodnu eftirliti med pessum flugrekanda.
[ pessu skyni skal framkvemdastjornin, med adstod
yfirvalda i 6llum adildarrikjum sem eiga hagsmuna ad
g®ta, annast, innan tveggja manada, uttekt & beim
yfirvoldum Madritaniu sem hafa med hoéndum 16gbodid
eftirlit med pessum flugrekanda.

100) Radstafanirnar, sem kvedid er & um i pessari reglugerd,
eru i samraemi vid alit flugdryggisnefndarinnar.

SAMPYKKT REGLUGERD PESSA:
1. gr.
Viofangsefni

Med pessari reglugerd er tekin saman skra Bandalagsins yfir
flugrekendur, sem er bannad ad stunda flugrekstur innan
Bandalagsins, sem um getur i II. kafla grunnreglugerdarinnar.

2. gr.
Rekstrarbann

1. Flugrekendum, sem eru skradir i vidauka A, er bannad ad
stunda allan flugrekstur innan Bandalagsins.

2. Rekstur flugrekenda, sem eru skradir i vidauka B, er hadur
takmorkunum innan Bandalagsins. Rekstrartakmarkanirnar fela
i sér bann vid notkun tilgreinds loftfars eda tilgreindra tegunda
loftfara sem um getur i vidauka B.

3. gr.
Framfylgd

Adildarrikin skulu tilkynna framkvemdastjorninni um allar
radstafanir, sem gripid er til skv. 1. mgr. 3. gr.
grunnreglugerdarinnar, til ad framfylgja 4 sinu yfirradasvedi
rekstrarbanninu, sem tilgreint er i skrd Bandalagsins, gagnvart
peim flugrekendum sem bannid neer til.

4. gr.
Gildistaka

Reglugerd pessi 60last gildi daginn eftir ad hun birtist i
Stjornartioindum Evropusambandsins.

Reglugerd pessi er bindandi i heild sinni og gildir i 6llum adildarrikjunum an frekari l6gfestingar.

Gjort 1 Brussel 22. mars 2006.

Fyrir hond framkvemdastjornarinnar,
Jacques BARROT

varaforseti.
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VIDAUKI A
SKRA YFIR FLUGREKENDUR SEM ER BANNAD AP STUNDA ALLAN FLUGREKSTUR INNAN
BANDALAGSINS ()
Nafn 16gadila flugrekanda, eins og Nimer flugrekandaskirteinis
tilgreint er a flugrekandaskirteini (AOC) eda flugrekstrarleyfis ICAO-ko0i flugrekanda Riki flugrekanda
hans (og nafn fyrirtekis, ef annad)
Air Koryo Oskrad KOR Nordur-Kérea
Air Service Comores Oskrad Oskrad Koémoreyjar
Airana Afghan Airlines (') 009 AFG Afganistan
BGB Air AK-0194-04 Oskrad Kasakstan
GST Aero Air Company AK 0203-04 BMK Kasakstan
Phoenix Aviation 02 PHG Kirgisistan
Phuket Airlines 07/2544 VAP Tailand
Reem Air 07 REK Kirgisistan
Silverback Cargo Freighters Oskrad VRB Ruanda
Allir flugrekendur sem hafa Oskrad Oskrad Austur-Kongo
fengid vottun fra yfirvoldum (alpydulydveldid)
sem hafa med héndum 16gbodid
eftirlit med Austur-Kongd
(alpydulydveldinu), p.m.t.
Africa One 409/CAB/MIN/TC/017/2005 CFR Austur-Kongo
(alpydulydveldid)
AFRICAN COMPANY 409/CAB/MIN/TC/017/2005 Oskrad Austur-Kong6
AIRLINES (alpyodulydveldid)
AIGLE AVIATION Undirskrift radherra Oskrad Austur-Kongo
(alpydulydveldid)
AIR BOYOMA Undirskrift radherra Oskrad Austur-Kongo
(alpydulydveldid)
AIR KASAI 409/CAB/MIN/TC/010/2005 Oskrad Austur-Kongo
(alpyoulydveldid)
AIR NAVETTE 409/CAB/MIN/TC/015/2005 Oskrad Austur-Kongo
(alpydulydveldid)
AIR TROPIQUES s.p.r.l. 409/CAB/MIN/TC/007/2005 Oskrad Austur-Kongo
(alpydulydveldid)
ATO — Air Transport Office Oskrad Oskrad Austur-Kongo
(alpydulydveldid)
BLUE AIRLINES 409/CAB/MIN/TC/038/2005 BUL Austur-Kongo
(alpyoulydveldid)
BUSINESS AVIATION s.p.r.L 409/CAB/MIN/TC/012/2005 Oskrad Austur-Kongo
(alpydulydveldid)

ekki bannad ad stunda rekstur, ad pvi tilskildu ad videigandi dryggiskrofur séu uppfylltar.

(") Hzgt vaeri ad heimila ad flugrekendur, sem taldir eru upp i vidauka A, nyti flugréttindi med pvi ad nota loftfar i pjonustuleigu fra flugrekanda, sem er
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Nafn 16gadila flugrekanda, eins og
tilgreint er & flugrekandaskirteini
hans (og nafn fyrirteekis, ef annad)

Numer flugrekandaskirteinis
(AOC) eda flugrekstrarleyfis

ICAO-k60i flugrekanda

Riki flugrekanda

BUTEMBO AIRLINES Undirskrift radherra Oskrad Austur-Kongo
(alpydulydveldid)

CAA — Compagnie 409/CAB/MIN/TC/016/2005 Oskrad Austur-Kongo
Africaine d’Aviation (alpydulydveldid)

CARGO BULL AVIATION 409/CAB/MIN/TC/032/2005 Oskrad Austur-Kongo
(alpydulydveldid)

CENTRAL AIR EXPRESS 409/CAB/MIN/TC/011/2005 CAX Austur-Kongo
(alpydulydveldid)

CETRACA AVIATION 409/CAB/MIN/TC/037/2005 Oskrad Austur-Kongo
SERVICE (alpydulydveldid)

CHC STELAVIA Undirskrift radherra Oskrad Austur-Kongo
(alpydulydveldid)

COMAIR Undirskrift radherra Oskrad Austur-Kongo
(alpydulydveldid)

COMPAGNIE AFRICAINE 409/CAB/MIN/TC/016/2005 Oskrad Austur-Kongo6
D’AVIATION (alpydulydveldid)

C0-ZA AIRWAYS Undirskrift radherra Oskrad Austur-Kongo
(alpydulydveldid)

DAS AIRLINES Oskrad RKC Austur-Kongd
(alpydulydveldid)

DOREN AIRCARGO 409/CAB/MIN/TC/0168/2005 | Oskrad Austur-Kongo
(alpyoulydveldid)

ENTERPRISE WORLD 409/CAB/MIN/TC/031/2005 EWS Austur-Kongo6
AIRWAYS (alpydulydveldid)

FILAIR 409/CAB/MIN/TC/014/2005 Oskrad Austur-Kongo
(alpydulydveldid)

FREE AIRLINES 409/CAB/MIN/TC/MNL/CM/ | Oskrad Austur-Kong6
014/2005 (alpydulydveldid)

GALAXY CORPORATION 409/CAB/MIN/TC/0002/MN Oskrad Austur-Kong6
L/CM/014/2005 (alpydulydveldid)

GR AVIATION 409/CAB/MIN/TC/0403/TW/ | Oskrad Austur-Kongo
TK/2005 (alpydulydveldid)

GLOBAL AIRWAYS 409/CAB/MIN/TC/029/2005 BSP Austur-Kongo
(alpydulydveldid)

GOMA EXPRESS Undirskrift radherra Oskrad Austur-Kongo
(alpydulydveldid)

GREAT LAKE BUSINESS Undirskrift radherra Oskrad Austur-Kongo
COMPANY (alpydulydveldid)

L.T.A.B - International Trans 409/CAB/MIN/TC/0022/2005 | Oskrad Austur-Kongo

Air Business

(alpydulydveldio)
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Nafn 16gadila flugrekanda, eins og
tilgreint er & flugrekandaskirteini
hans (og nafn fyrirteekis, ef annad)

Numer flugrekandaskirteinis
(AOC) eda flugrekstrarleyfis

ICAO-k60i flugrekanda

Riki flugrekanda

JETAIR — Jet Aero Services, Oskrad Oskrad Austur-Kongo
s.p.r.L (alpyoulyoveldid)

KINSHASA AIRWAYS, s.p.r.l | Oskrad KNS Austur-Kongo
(alpyoulydveldid)

KIVU AIR Undirskrift radherra Oskrad Austur-Kongé
(alpydulydveldid)

LAC — Lignes Aériennes Oskrad LCG Austur-Kongo
Congolaises (alpydulydveldid)

MALU AVIATION 409/CAB/MIN/TC/013/2005 Oskrad Austur-Kongo
(alpydulydveldid)

Malila Airlift 409/CAB/MIN/TC/008/2005 Oskrad Austur-Kongo
(alpydulydveldid)

MANGO MAT Undirskrift radherra Oskrad Austur-Kongo
(alpydulydveldid)

RWABIKA ,, BUSHI Oskrad Oskrad Austur-Kongo
EXPRESS* (alpydulydveldid)

SAFARI LOGISTICS 409/CAB/MIN/TC/0760/V/K | Oskrad Austur-Kong6
K//2005 (alpydulydveldid)

SERVICES AIR 409/CAB/MIN/TC/034/2005 Oskrad Austur-Kongo
(alpydulydveldid)

TEMBO AIR SERVICES 409/CAB/VC- Oskrad Austur-Kongo
MIN/TC/0405/2006 (alpyoulydveldid)

THOM’S AIRWAYS 409/CAB/MIN/TC/0033/2005 | Oskrad Austur-Kong6
(alpydulydveldid)

TMK AIR COMMUTER 409/CAB/MIN/TC/020/2005 Oskrad Austur-Kong6
(alpydulydveldid)

TRACEP Oskrad Oskrad Austur-Kongd
(alpydulydveldid)

TRANS AIR CARGO 409/CAB/MIN/TC/035/2005 Oskrad Austur-Kongo
SERVICES (alpydulydveldid)

TRANSPORTS AERIENNES 409/CAB/MIN/TC/034/2005 Oskrad Austur-Kongo
CONGOLAIS (TRACO) (alpyoulydveldid)

UHURU AIRLINES 409/CAB/MIN/TC/039/2005 Oskrad Austur-Kong6
(alpydulydveldid)

VIRUNGA AIR CHARTER 409/CAB/MIN/TC/018/2005 Oskrad Austur-Kongo
(alpydulydveldid)

WALTAIR AVIATION 409/CAB/MIN/TC/036/2005 Oskrad Austur-Kongo
(alpydulydveldid)

WIMBI DIRI AIRWAYS 409/CAB/MIN/TC/005/2005 Oskrad Austur-Kongo

(alpydulydveldio)
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Nafn 16gadila flugrekanda, eins og
tilgreint er 4 flugrekandaskirteini
hans (og nafn fyrirteekis, ef annad)

Numer flugrekandaskirteinis
(AOC) eda flugrekstrarleyfis

ICAO-k60i flugrekanda

Riki flugrekanda

Allir flugrekendur sem hafa
fengid vottun fra yfirvoldum

sem hafa med hondum 16gbodid | Oskrad Oskrad Midbaugs-Ginea
eftirlit med Midbaugs-Gineu,
p.m.t.
Air Consul SA Oskrad RCS Midbaugs-Ginea
Avirex Guinee Equatoriale Oskrad AXG Midbaugs-Ginea
COAGE — Compagnie Aeree Oskrad COG Midbaugs-Ginea
de Guinee Equatorial
Ecuato Guineana de Aviacion Oskrad ECV Midbaugs-Ginea
Ecuatorial Cargo Oskrad EQC Midbaugs-Ginea
GEASA — Guinea Ecuatorial Oskrad GEA Midbaugs-Ginea
Airlines SA
GETRA — Guinea Ecuatorial Oskrad GET Midbaugs-Ginea
de Transportes Aereos
Jetline Inc. Oskrad JLE Midbaugs-Ginea
KNG Transavia Cargo Oskrad VCG Midbaugs-Ginea
Prompt Air GE SA Oskrad POM Midbaugs-Ginea
Unién de Transporte Aéreo de Oskrad UTG Midbaugs-Ginea
Guinea Ecuatorial.
Allir flugrekendur sem hafa Oskrad Oskrad Liberia
fengid vottun fra yfirvoldum
sem hafa med hondum 16gbodid
eftirlit med Liberiu, p.m.t.
International Air Services Oskrad IAX Liberia
SATGUR AIR TRANSPORT, Oskrad TGR Liberia
Corp.
WEASUA AIR TRANSPORT, Oskrad WTC Liberia
Co. Ltd
Allir flugrekendur sem hafa Oskrad Oskrad Sierra Ledne
fengid vottun fra yfirvoldum
sem hafa med héndum 16gbodid
eftirlit med Sierra Leéne, p.m.t.

Oskrad LFT Sierra Ledne
AEROLIFT, Co. Ltd << <,
AFRIK AIR LINKS Oskrad AFK Sierra Ledne
AIR LEONE, Ltd Oskrad RLL Sierra Ledne
AIR RUM, Ltd Oskrad RUM Sierra Ledne
AIR SALONE, Ltd Oskrad RNE Sierra Ledne
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Nafn 16gadila flugrekanda, eins og Namer flugrekandaskirteinis

tilgreint er 4 flugrekandaskirteini (AOC) eda flugrekstrarleyfis ICAO-ko0i flugrekanda Riki flugrekanda
hans (og nafn fyrirteekis, ef annad)

AIR UNIVERSAL, Ltd 00007 UVvS Sierra Ledne
DESTINY AIR SERVICES, Oskrad DTY Sierra Leone
Ltd

FIRST LINE AIR (SL), Ltd Oskrad FIR Sierra Ledne
HEAVYLIFT CARGO Oskrad Oskrad Sierra Ledne
PARAMOUNT AIRLINES, Oskrad PRR Sierra Leone
Ltd

STAR AIR, Ltd Oskrad SIM Sierra Ledne
TEEBAH AIRWAYS Oskrad Oskrad Sierra Leone
WEST COAST AIRWAYS Ltd | Oskrad WCA Sierra Ledne
Allir flugrekendur sem hafa Oskrad Oskrad Svasiland

fengid vottun fra yfirvoldum
sem hafa med hondum 16gbodid
eftirlit med Svasilandi, p.m.t.

AFRICAN INTERNATIONAL | Oskrad AIA Svasiland
AIRWAYS, (Pty) Ltd

AIRLINK SWAZILAND, Ltd Oskrad SZL Svasiland
Jet Africa Oskrad OSW Svasiland
NORTHEAST AIRLINES, Oskrad NEY Svasiland
(Pty) Ltd

SCAN AIR CHARTER, Ltd Oskrad Oskrad Svasiland
SWAZI EXPRESS AIRWAYS | Oskrad SWX Svasiland

() Flugrekstrarbann, sem sett hefur verid 4 Ariana Afghan Airlines, gildir um 611 loftfor sem bessi flugrekandi starfrkir ad undanskildu
loftfarinu: A310 med skraningarnumer F-GYY'Y.
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VIDAUKI B
SKRA YFIR FLUGREKENDUR PAR SEM SETTAR HAFA VERID TAKMARKANIR A REKSTUR PEIRRA INNAN
BANDALAGSINS (')
Nafn 16gadila
flugrekanda, eins
og tilgreint er & Namer ICAO-K63i Skraningarnimer og
flugrekandaskirteini flugrekandaskirteinis 1 k_ odl Riki flugrekanda Tegund loftfars framleidsluradnumer Skrasetningarriki
hans (og nafn (AOC) ugrekanda ef pad er fyrir hendi
fyrirtaekis, ef
annad)
Air Bangladesh 17 BGD Bangladesh B747-269B S2-ADT Bangladess
Buraq Air 002/01 BRQ Libia IL-76 — UN-76007 Libia
(framl. radnr.
0003426765)
— 5%-DNA (framl.
radnr.
0023439140)
— 5A-DMQ
(framl. radnr.
73479392)
— UN-76008
(framl. radnr.
0033448404)
Buraq Air 002/01 BRQ Libia Let L-410 SA-DMT (framl. Libia
radnr. 871928)
HBA (%) 416/dac/tc/sec/087 | ALX Austur-Kongo Oll loftfor, ad Oll loftfor, ad Austur-Kongé
/2005 (alpydulydveldid | undanskildu L- undanskildu 9Q- (alpydulydveldid)
) 101 CHC (framl.radnr.
193H-1206)

(') Hewa Bora Airways er einungis heimilt ad nota loftfar sem er tilgreint fyrir naverandi starfsemi pess innan Evrépubandalagsins.

(") Hzgt veeri ad heimila ad flugrekendur, sem taldir eru upp i vidauka B, nyti flugréttindi med pvi ad nota loftfar i pjonustuleigu fra

flugrekanda, sem er ekki bannad ad stunda rekstur, ad pvi tilskildu ad videigandi 6ryggiskrofur séu uppfylltar.



