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REGLUGERD FRAMKV/EMDASTJORNARINNAR (EB) nr. 619/2009

fra 13. jali 2009

um breytingu a reglugerd (EB) nr. 474/2006 um ad stofna skrd Bandalagsins yfir flugrekendur
sem er bannad ad stunda flugrekstur innan Bandalagsins

(Texti sem vardar EES)

FRAMKV/AEMDASTIORN EVROPUBANDALAGANNA HEFUR,

med hlidsjon af stofnsattmala Evrépubandalagsins,

med hlidsjon af reglugerd Evropupingsins og radsins (EB)
nr.2111/2005 fra 14.desember 2005 um ad stofna skra
Bandalagsins yfir flugrekendur sem er bannad ad stunda
flugrekstur innan Bandalagsins og um ad upplysa flugfarpega
um hvada flugrekendur annast flutning og um nidurfellingu
9. gr. tilskipunar 2004/36/EB (*), einkum 4. gr.,

og ad teknu tilliti til eftirfarandi:

1)

2)

3)

4)

Med  reglugerd  framkvemdastjérnarinnar  (EB)
nr. 474/2006 fr4 22. mars 2006 var stofnud skré
Bandalagsins yfir flugrekendur sem er bannad ad stunda
flugrekstur innan Bandalagsins sem um getur i Il. kafla
reglugerdar  Evrépupingsins og  radsins  (EB)
nr. 2111/2005 (3).

[ samremi vid 3.mgr. 4.gr. reglugerdar (EB)
nr. 2111/2005, sendu nokkur adildarriki
framkvaemdastjorninni  videigandi  upplysingar i

tengslum vid uppferslu a skra Bandalagsins. pridju 16nd
sendu einnig videigandi upplysingar. A grundvelli pessa
er rétt ad uppfaera skra Bandalagsins.

Framkveemdastjornin  upplysti  alla  hlutadeigandi
flugrekendur, annadhvort beint eda, pegar pvi vard ekki
vid komid, fyrir milligbngu yfirvalda sem hafa med
héndum 16gbodid eftirlit med peim, um mikilveegar
stadreyndir og forsendur sem &kvoérdun um bann vid
flugrekstri peirra innan Bandalagsins myndi byggjast &
eda um breytingar & skilyroum fyrir flugrekstrarbanni
flugrekanda sem er i skra Bandalagsins.

Framkvemdastjornin gaf hlutadeigandi flugrekendum
teekifaeri til ad kynna sér goégnin, sem adildarrikin 16gdu
fram, til ad leggja fram skriflegar athugasemdir og koma
munnlegum  athugasemdum &  framferi  vid
framkvaemdastjornina innan tiu virkra daga og vid
flugdryggisnefndina sem komid var & fét med reglugerd

() Stjtid. ESB L 344, 27.12.2005, bls. 15.
() stjtia. ESB L 84, 23.3.2006, bls. 14.

5)

6)

7)

8)

9)

radsins (EBE) nr.3922/91 fra 16. desember 1991 um
samremingu & teknikréfum og stjérnsyslumedferd &
svidi flugmala (%).

Yfirvold, sem hafa med hondum 16gbodid eftirlit med
vidkomandi flugrekendum, hafa fengid radgjof hja
framkveemdastjorninni og einnig, i sérstokum tilvikum,
hja nokkrum adildarrikjum.

pvi ber ad breyta reglugerd (EB) nr. 474/2006 til
samreemis vid petta.

Flugrekendur i Bandalaginu

Sum adildarriki hafa gert tilteknar radstafanir til ad
framfylgja 16gum i kjolfar upplysinga sem fengust ar
skodun & hladi i tengslum vid 8ryggisskodun erlendra
loftfara (SAFA) sem for fram & loftforum tiltekinna
flugrekenda i Bandalaginu, sem og skodun og Uttekt &
sérstokum svedum sem flugmalayfirvold i hverju riki
fyrir sig framkveemdu. pau tilkynntu
framkvemdastjorninni  og  flugdryggisnefndinni  um
pessar radstafanir: 16gheer yfirvold i Grikklandi tilkynntu
ad 8. mai 2009 hafi flugrekandaskirteini flugrekandans
EuroAir Ltd verid afturkallad; 16gbeer yfirvéld i Svipjéo
tilkynntu ad 23. jantar 2009 hafi flugrekandaskirteini
flugrekandans Nordic Airways AB (,,Regional®) verid
afturkallad og 31. mars 2009 hafi flugrekandaskirteini
flugrekandans Fly Excellence AB verid afturkallad.

Flugrekendurnir One Two Go Airlines og Orient
Thai Airlines

Flugrekandinn One Two Go Airlines

Hinn 8. april 2009 tilkynntu I6gbeer yfirvold i Tailandi
(deild almenningsflugs i Tailandi — Thai DCA)
framkveemdastjorninni ad flugrekandaskirteini
flugrekandans One Two Go hafi verid afturkallad. b6
svo ad flugrekandinn One Two Go hafi lagt fram kaeru
gegn afturkélluninni stadfesti deild almenningsflugs i
Tailandi fyrirskipunina 4. mai 2009.

par af leidandi er pad metid svo, ad teknu tilliti til pess
ad flugrekandinn er blinn ad missa flugrekandaskirteini
sitt sem hefur i for med sér ad flugrekstrarleyfi hans telst
ekki gilt & grundvelli sameiginlegu vidmidananna, ad
flugrekandinn One Two Go sé ekki lengur ,,flugrekandi*
eins og skilgreint er i 2.gr. reglugeroar (EB)
nr. 2111/2005 og pvi skuli fella hann brott Ur vidauka A.

(& stjtia. EB L 373,31.12.1991, bls. 4.
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10)

11)

12)

13)

14)

Flugrekandinn Orient Thai Airlines

Samkvemt  akvaedum  reglugerdar  framkvemda-
stjornarinnar (EB) nr. 298/2009 fra 8. april 2009 um
breytingu a reglugerd (EB) nr. 474/2006 um ad stofna
skrd Bandalagsins yfir flugrekendur sem er bannad ad
stunda flugrekstur innan Bandalagsins (1), lagdi deild
almenningsflugs i Tailandi fram upplysingar um
skilvirkni peirra adgerda til Grbdta sem flugrekandinn
Orient Thai hafdi gripid til &samt peim radst6funum sem
deild almenningsflugs i Tailandi haféi gripid til i pvi
skyni ad rdda bot & peim annmorkum i dryggismalum
sem adur hoféu komid i 1jés og sem leiddi til pess ad
leyfi flugrekandans til starfreekslu loftfara af tegundinni
MD-80 var fellt timabundid nidur i 75 daga fram til
7. oktober 2008.

A grundvelli pessara upplysinga telur framkvaemda-
stjornin ad ekki sé porf a frekari adgerdum.

Flugrekendur fra Ukrainu

Heildareftirlit med 6ryggi flugrekenda fra Ukrainu

i kjolfar sampykktar & reglugerd (EB) nr. 298/2009
heimsotti evropskur sérfradingahdpur Ukrainu fra 25. til
29. mai 2009 til ad sannreyna st6duna & framkveemd
adgerdaaatlunarinnar, sem logbear yfirvéld i Ukrainu
16gdu fram til ad beeta eftirlit og Oryggisastand
flugrekendanna tveggja sem seta flugrekstrarbanni i
Bandalaginu — Ukraine Cargo Airways og Ukrainian
Mediterranean Airlines. [ pvi skyni ad sannpréfa ad
flugmalayfirvéld i Ukrainu hafi annast tilskilid eftirlit
heimsotti sérfreedingahopur Bandalagsins tvo
flugrekendur — South Airlines og Khors Air Company,
sem starfrekja flug til Bandalagsins og hafa satt
skodunum & hladi i Bandalaginu og i 66rum rikjum sem
eiga adild ad Evropusambandi flugmalastjorna (ECAC).

Flugmalayfirvéld Ukrainu hafa nad takmorkudum
drangri vido ad koma adgerdadetluninni i framkvemd.
Ollum peim adgerdum (12/12), sem flugmalayfirvéld
tilgreindu i adgerdaaztlun sinni, 31. mai 2008, til ad
beeta eftirlitsstarfsemi, eru enn sem komid er 6lokid.
Engin vottun hefur farid fram samkvamt kréfum sem
flugmalayfirvoldin tilkynntu, samsvarandi 16ggjéf hefur
ekki verid sampykkt og adgerdunum til Grbota verdur
ekki lokid fyrr en i fyrsta lagi i jali 2011, auk pess sem
einhverjum framkveemdum hefur verid frestad til arsins
2015.

Framkveemd adgerdadeetlunarinnar tengist med beinum
heetti hinu flokna réttarkerfi Ukrainu sem gerir ekki kleift
a0 audkenna med skyrum hetti pa stadla sem notadir eru
vid sampykki fyrir loftfér og flugrekendur og hvort peir
fari i raun ad vidaukum Alpjédaflugmalastofnunarinnar
(ICAOQ). betta var stadfest a fundi vid flugrekendurna
fjora.

() Sstjtia. ESB L 95, 9.4.2009, bls. 16.

15)

16)

17)

18)

Skyrslan um heimsdknina synir enn fremur ad l6gbar
yfirvéld i Ukrainu hafa ekki négu fjdimennt haft
starfsfolk til ad annast eftirlit med 74 handhofum
flugrekandaskirteina (loftheefi og flugrekstur). Ekki var
hegt ad syna fram & framkvemd samfelldrar
eftirlitsstarfsemi med fullnaegjandi hetti og skyringar
I6gbeerra yfirvalda i Ukrainu eftir heimsoknina gatu ekki
varpad ljosi & pessi mal. Itarleg endurskodun & kerfinu,
sem logbeer yfirvdld i Ukrainu nota vid (atgafu
flugrekandaskirteina, synir enn fremur ad petta kerfi
gerir hvorki kleift ad tilgreina med skyrum heetti hvada
reglur/stadlar eru notadir vid vottanir né ad tilgreina
nakvema télu flotans, sem heimilt er ad nota til flugs, og
ekki heldur ad tilgreina hversu mérg leyfi eru fyrir hendi.

Skyringar lgbarra yfirvalda i Ukrainu naegdu ekki til ad
heegt veeri ad draga til baka pa Grskurdi um fravik sem i
1j6s komu i heimsékninni. Naudsynlegt er ad fylgjast
naid med hinum ymsu adgerdum til Grbota, sem pessi
yfirvold tilkynntu, og meta peer reglulega, ad teknu tilliti
til  nidurstadna Ur  heimsokn  Alpjodaflugméla-
stofnunarinnar, i juni 2008, i tengslum vid alpjodlegt
eftirlit med oryggismalum. 1 kjélfar heimsoknarinnar
16gdu ldgbeer yfirvéld i Ukrainu einnig fram nyja azetlun
um adgerdir til drboéta og veltur framkveemd hennar & pvi
ad ny lég um loftferdir verdi sampykkt i Ukrainu en til
stendur ad sampykkja pau arid 2010. bar af leidandi
verdur sampykkt ymissa framkvaemdarreglna ekki lokid
fyrr en & sidari helmingi arsins 2011 ad pvi er vardar
starfreekslu loftfara, vid lok arsins 2012 ad pvi er vardar
veitingu fluglidaskirteina og vio lok arsins 2015 ad pvi er
vardar &framhaldandi lofthefi.

[ ljosi nidurstadna Gr heimsokninni og peirra
athugasemda sem komid var & framferi a fundi
flugdryggisnefndarinnar, 1. jali 2009, mun
framkvaemdastjornin halda afram ad fylgjast naio med
framkvaeemd pessara adgerda og hafa samstarf vid logbeer
yfirvéld i Ukrainu til ad adstoda pau vid ad auka eftirlit
0g takast & vio hvers kyns fravik. Adildarrikin munu enn
fremur sannprdfa & kerfisbundinn hatt hvort videigandi
Oryggisstdolum sé fylgt med skilvirkum hatti med pvi ad
setja pad i forgang ad loftfér flugrekenda med
flugrekstrarleyfi i Ukrainu séu skodud & hladi samkvamt
reglugerd (EB) nr. 351/2008 ().

Flugrekandinn Motor Sich JSC Airlines

i kjolfar sampykktar & reglugerd (EB) nr. 298/2009 var
flugrekandanum bodid ad leggja fram hvers konar
videigandi upplysingar, p.m.t. adgerdir til drbéta til ad
rada bot & peim annmérkum i éryggismalum sem adur
héfdu verid greindir. Logber yfirvéld i Ukrainu 16gdu
fram upplysingar sem skyra adgerdirnar sem gripid var
til vegna  flugrekandaskirteinis  flugrekandans.
Flugrekandinn Motor Sich lagdi fram skjdl, 4. jani 2009,
par sem fram kemur ad fyrirtekid hafi framkveemt
greiningu a frumorsok og samid adgerdir til Urbéta til ad
rada bot & hvers konar annmoérkum i 6ryggismalum.
Logber yfirvold i Ukrainu sampykktu greiningu pess og

(® stjtia. ESB L 109, 19.4.2008, bls. 7.
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19)

20)

21)

22)

23)

adgerdir til drbéta. Hinn 15. jani sendi fyrirtekid bréf
dsamt adgerdum til urbota til l6gbeerra yfirvalda i
Frakklandi, sem héfdu framkvaemt skodun (*) &
loftfarinu AN-12 (UR-11819). Aatlunin um adgerdir til
Urbota gefur til kynna ad handbokum og skjolum
fyrirtaekisins (flugrekstrarhandbékinni og
flughandbdkinni) hafi verid breytt til ad pau samrymist
stodlum Alpjédaflugmalastofnunarinnar og geri kleift ad
undirbda flug med réttum haetti.

pjalfun flugmanna og ahafnar i ad nota endurskodudu
handbakurnar og verklagsreglurnar med skilvirkum
heetti er samt ekki nagileg til ad tryggja ad fjallad sé
n&gilega itarlega um hinar umfangsmiklu breytingar.
Framkveemdastjornin hefur enn fremur ekki fengid
neinar upplysingar fra l6gbarum yfirvéldum i Ukrainu
sem sanna ad fylgst sé med stddunni a framkvemd
adgerdanna og ad adgerdunum sé i reynd lokid i pvi
skyni ad lagfera a varanlegan hatt annmarka i
oryggismalum sem i ljos hafa komid.

[ ljosi pessara fravika og & grundvelli sameiginlegu
vidmidananna alitur framkvamdastjornin ad & pessu stigi
uppfylli  flugrekandinn Motor Sich ekki videigandi
Oryggisstadla og skuli pvi afram vera skradur i vidauka
A.

Flugrekandinn Ukraine Cargo Airways

I kjolfar sampykktar & reglugerd (EB) nr. 298/2009
heimsotti sérfreedingahdpur Bandalagsins flugrekandann
27. mai 2009. Skyrslan um heimsdknina gefur til kynna
ad floti flugrekandans Ukraine Cargo Airways (UCA)
hafi minnkad umtalsvert & einu ari eda fra 20 loftférum i
byrjun arsins 2008 (tiu loftfér af tegundinni IL-76, prji
loftfor af tegundinni AN-12, prja loftfér af tegundinni
AN-26, prjér pyrlur af tegundinni MIL-8 og eitt loftfar af
tegundinni Tupolev Tu-134) til fjogurra loftfara & peim
tima er heimsoknin for fram (tvo loftfor af tegundinni
IL-76, eitt loftfar af tegundinni AN-12 og eitt loftfar af
tegundinni AN-26). Af peim fjérum loftférum sem
tilgreind eru & flugrekandaskirteininu er adeins eitt
peirra, IL-76 (UR-UCC), i lofthefu astandi, hin prja
loftforin, sem tilgreind eru & flugrekandaskirteininu, eru
med Utrunnin lofthefivottord. Flugrekandinn lysti pvi
yfir ad oll hin loftforin séu ekki lengur lofthaef og séu
ekki starfraekt & nokkurn hatt.

Samkveemt skyrslunni hefur flugrekandinn UCA nad
godum arangri vid framkvemd A&atlunarinnar um
adgeroir  til  urbota sem  16gd  var  fyrir
framkveemdastjornina 1. april 2008. Af peim 22
adgerdum sem eru a aa&tlun eru 19 peirra tilgreindar sem
fullfragengnar og peim lokid. Stefnumétun i
6ryggismalum og skjél voru endurskodud og endurbaetur
gerdar & peim. Komid var & fot innri 6ryggiseftirlitsdeild.
Teeknilegt  &stand  loftfarsins  var  endurbeett.
Verklagsreglur vid pjalfun ahafnar voru endurskodadar
og endurbattar. bremur adgerdum, sem lagdar eru til i
pessari dzetlun um adgerdir til arbéta, er po ekki lokid ad
fullu en vandmedfarnasta adgerdin er ad ekki eru til
stadar grimur, sem unnt er ad setja a sig i skyndingu, i
IL-76, AN-12 og AN-26, eins og krafist er af halfu
Alpjédaflugmalastofnunarinnar pegar flogid er yfir
tiltekinni flughad.

i skyrslunni er einnig bent & verulega annmarka i
oryggismalum a svidi flugreksturs, pjalfunar og
skodunar, aframhaldandi lofthefis og viohalds.

() DGAC/F-2008-564.

24)

25)

26)

27)

Gadastjornunarkerfid er par ad auki 6fullnegjandi par
sem hvorki er trygging fyrir pvi ad pau fravik sem komu
i 1j6s vid innri Gttekt verdi til lykta leidd eda sem I6gbaer
yfirvéld i Ukrainu véktu méls & og sannpréfudu &dur en
peim var lokid né heldur tryggir kerfid ad kerfisbundin

greining sé gerd a annmorkunum. bessi fravik vekja
efasemdir um varanleika peirra radstafana til drbota sem
fyrirteekio gerdi eftir a0 pad hafdi wverid sett i
flugrekstrarbann.

Fyrirtekinu var bodid ad leggja fram skyringar. Hinn 10.
juni lagdi svo flugrekandinn UCA fram skjol um pau
fravik sem i ljos komu i heimsékninni. Af 16 nyjum
fravikum, sem i 1jés komu i heimsokninni, var hegt ad
leysa eitt peirra med skilvirkum hetti ad lokinni skodun
& skjélum fyrirtaekisins. Fyrirteekid upplysti ad pad hefdi
lagt tvd fravik, sem varda flugrekstrarhandbokina og
flugrekandaskirteini pess, fyrir 16gbaer yfirvold i Ukrainu
til ad f& sampykki peirra fyrir pvi ad breytingar yrou
gerdar & flugrekstrarhandbdkinni og hefdi dskad eftir
takmorkunum a fluglagi i flugrekandaskirteini sinu fyrir
loftforin AN-12 (UR-UCN) og AN-26 (UR-UDM).

Framkveemdastjorninni béarust ekki neinar upplysingar
um sampykKki fyrir peim breytingum (takmérkunum) sem
fyrirtaekio hafdi dskao eftir. Flugrekandinn dskadi einnig
eftir ~ dheyrn  hjd  framkvaemdastjorninni  og
flugdryggisnefndinni og flutti mal sitt fyrir peim, 1. jali,
par sem hann upplysti ad af 51 adgerd til Grbdta atti enn
eftir ad koma 15 peirra i framkvamd fyrir lok agust 2009
en eftir pad myndi sannprofun af halfu légbeerra
yfirvalda i Ukrainu fara fram. Framkvemdastjornin
askilur sér rétt til ad hefja sannpréfun & framkvemd
radstafana til Urbéta af halfu pessa flugrekanda.

i 1josi pessara fravika élitur framkvaemdastjornin ad a
pessu stigi uppfylli  fyrirtekid ekki videigandi
Oryggisstadla og skuli pvi afram vera skrad i vidauka A.

Flugrekandinn Ukrainian Mediterranean Airlines

I kjolfar sampykktar & reglugerd (EB) nr. 298/2009
heimsotti sérfreedingahdpur Bandalagsins flugrekandann
28. mai 2009. Skyrslan um heimsoknina gefur til kynna
a0 flugrekandinn UMAIr hefur gert umtalsverdar
endurbeetur & skjalakerfi sinu sem hefur verid
endurskodad ad fullu. Komid hefur verio & fot
Oryggisdeild og tengilidur fyrir 6ryggisskodun erlendra
loftfara hefur verid tilnefndur. Verklagsreglur vid pjalfun
voru einnig endurskodadar og endurbattar. Jafnvel pott
flugrekandinn UMAIr stadhafi ad hann hafi lokid vid
framkveemd aztlunarinnar um adgerdir til Grbdta, sem
I6gbaer yfirvold i Ukrainu hafa sannpréfad, synir drtak &
adgeroum til Urbota, sem hépurinn gerdi, samt sem adur
ad annmarkar eru enn til stadar: peer adgerdir til Urbota,
sem flugrekandinn UMA.Ir hefur gripid til i tengslum vid
hledsluskra/purrarekstrarstudul, virdast ekki hafa verid
notadar med skilvirkum heetti fyrir allar loftfarsgerdir
sem tilgreindar eru & flugrekandaskirteininu. Einhverjar
adgerdir til arbdta, sem eiga ad rada bét a peim
annmoérkum sem i ljés komu vid éryggisskodun erlendra
loftfara, hafa ekki verid lagfeerdar & kerfisbundinn hatt,
p.m.t. greining & frumorsok peirra (oliuleki i hreyfli,
skrafur sem vantar, takmarkanir & afkastagetu i lista yfir
lagmarksbunad (MEL) o.s.frv.)
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28)

29)

30)

31)

32)

Enn  fremur var vakin athygli & alvarlegum
oryggisfravikum & svidi flugreksturs og aframhaldandi
lofthefis, vidhalds og teeknimala: skyrar verklagsreglur,
sem flugahofn flugrekandans UMAIr & ad fylgja pegar
hreyfilbilun (sigleekkun) verour & flugleid, eru ekki
tiltekar ~ og  verklagsreglurnar, sem eru i
flugrekstrarhandbokinni og fylgja skal ef lysa parf yfir
neydarastandi, pegar gert er rad fyrir, medan & flugi
stendur, ad aztlad/reiknad magn eldsneytis vid lendingu
verdi undir lagmarki, vantar. Ekki reyndist heldur unnt
ad leggja fram nein sénnunargdgn pess efnis ad farid
hefdi verid ad lofthefitilskipunum fyrir loftfar (UR-CFF)
og hreyfil pess, ymsir annmarkar loftfara af tegundunum
DC-9 og MD 83 komu i 1jés og aztluninni um vérn gegn
teeringu og eftirlit med henni (corrosion prevention and
control program (CPCP)), &kvordun teringarstigs og
reglur um tilkynningu (Corrosion Level identification
and reporting rules)) var ekki fylgt. Ad pvi er vardar
geedastjornunarkerfi flugrekandans komst hépurinn fra
Bandalaginu ad pvi i skyrslu sinni ad stofnunin geeti ekki
synt fram & a0 regluleg Uttekt & 6llum pattum vidhaldsins
og flugrekstrarferlisins fari fram, pear adgerdir sem
framkveemdar eru taka ekki alltaf tillit til
frumorsakarinnar og ekkert heildarkerfi er til stadar til ad
halda utan um pau fravik sem enn hafa ekki verid leyst
(innri og ytri Gttektir, p.m.t. fravik sem flugmalayfirvéld
i Ukrainu hafa komist ad).

Fyrirteekinu var bodid ad leggja fram skyringar.
Flugrekandinn UMAIr lagdi fram &aetlun um adgerdir til
arbota sem Iégbeer yfirveld i Ukrainu sampykktu & fundi
flugdryggisnefndarinnar 1. jali  2009. Agtlunin  um
adgerdir til arbota hefur verid samin til ad rada bot &
peim annmérkum i &ryggismalum sem i ljés komu i
heimsdkninni. [ athugasemdunum sem flugrekandinn
kom & framferi komu p6 ekki fram neinar lausnir
vardandi pau fravik sem i 1jés komu i heimséokninni,
einkum pau er varda aframhaldandi lofthafi.
Framkveemdastjornin &skilur sér rétt til ad hefja
sannpréfun & framkveemd adgerda til Grbéta af halfu
pessa flugrekanda.

i ljosi pessara fravika élitur framkveemdastjornin ad a
pessu stigi og & grundvelli sameiginlegu vidmidananna
uppfylli fyrirteekid ekki videigandi 6ryggisstadla og skuli
pvi afram vera skrad i vidauka A.

Flugrekendur fra Lydveldinu Kasakstan

Feerdar hafa verid sonnur & vangetu yfirvalda, sem bera
abyrgd & oryggiseftirliti med flugrekendum, sem hafa
fengid vottun i Kasakstan, til ad framkvema og
framfylgja videigandi oryggisstodlum, eins og synt er
fram & med nidurstodum  Gttektarinnar  sem
Alpjédaflugmalastofnunin annadist samkveemt
Gttektarazetluninni i tengslum vid alpjédlegt eftirlit med
oryggismalum (USOAP).

Alpjédaflugmalastofnunin tilkynnti 6llum rikjum, sem
eru adilar ad Chicago-samningnum, i kjolfar Gttektar
samkvamt Uttektaraaetluninni i tengslum vid alpjodlegt

33)

34)

35)

O
O

eftirlit med éryggismalum sem fram for i Kasakstan i
april 2009, é&hyggjur sinar af  alvarlegum
Oryggisvandamalum sem hafa ahrif & dryggiseftirlit med
flugrekendum og loftférum, sem skrad eru i Kasakstan
par sem eitt atridi tengist starfreekslu (*) og annad
lofthefi (%), en samkvaemt Gttektinni tekur vottunarferlis,
sem notad er | Kasakstan til ad gefa Ut
flugrekandaskirteini, ekki til allra gildandi akvada
6. vidauka Alpjédaflugmalastofnunarinnar. Flest
flugrekandaskirteini, sem eru i gildi, hafa verid gefin Gt
&n adkomu lofthaefiskodunarmanns med tilskilin réttindi.
Eftirtalin atridi eru ekki talin hluti af vottunarferlinu:
afhending & vidhaldsaatlunum, endurskodun & lista yfir
lagmarksbunad, krofur um aframhaldandi lofthafi vegna
Utgafu tiltekinna sampykkja fyrir flugrekstur eins og
fjarflugsleyfi (ETOPS) og starfraekslu skv. I1lI. flokki
(CAT IlI). Meirihluti lofthafivottordanna hafa verid
gefin Gt an pess ad loftfarid hafi verid teekniskodad og
logbeaer yfirvold i Kasakstan hafa ekki framkvemt
reglulegar skodanir 4 loftfarinu.
Alpjodaflugmalastofnunin taldi atlanirnar um adgerdir
til Urboéta, sem pessi yfirvold 16gou til, ekki vidunandi
par sem per fela ekki i sér fastar dagsetningar fyrir
framkveemd tafarlausra adgerda til ad leysa pessi
alvarlegu éryggisvandamal.

Framkvemdastjornin hefur hafid samrad vio l6gbeer
yfirvold i Kasakstan ad teknu tilliti til ahyggna af
tveimur  alvarlegum  dryggisvandamalum, sem
kunngerdar voru fljotlega eftir heimsokn
Alpjédaflugmalastofnunarinnar, og skyrslnanna um
oOryggisskodun erlendra loftfara, par sem han Iét i 1j6s
pungar ahyggjur sinar af rekstraroryggi flugrekenda, sem
hafa fengid rekstrarleyfi i rikinu, og dskadi skyringa &
peim adgerdum sem I6gbeer yfirvold hafa gripid til i pvi
skyni ad bregdast vio peim fravikum sem
Alpjodaflugmalastofnunin vakti mals & og fravikum sem
i 1jés komu vid dryggisskodun erlendra loftfara.

Logbeer yfirvold i Kasakstan 16gdu fram skjol fra 5. til
29. juni og komu athugasemdum sinum & framfari vid
flugoryggisnefndina 30. juni 2009. Logbeer yfirvold i
Kasakstan  tilkynntu  framkvaemdastjérninni  og
flugdryggisnefndinni, er pau komu athugasemdum sinum
& framferi 30.jani 2009, ad astlun um adgerdir til
Urbéta hafi verid gerd til ad rada bét & peim annmérkum
sem Alpjodaflugmalastofnunin vakti mals & og ad fyrstu
stigum hennar hafi pegar verid hrint i framkveemd og ad
mogulegt yrdi ad fara ad o6llum Oryggiskrofum
Alpjodaflugmalastofnunarinnar i juni 2010. Ekki er
vaenst Urlausnar & pessum  tveimur alvarlegu
Oryggisvandamalum, sem  Alpjédaflugmalastofnunin
hefur birt, fyrr en i desember 2009. Logbeer yfirvold i
Kasakstan hafa einnig tilkynnt framkvaemdastjorninni og
flugdryggisnefndinni ad pau muni leggja fram skyrslur
arsfjéroungslega vardandi stoduna & framkveemd adgerda
til urbota sem Alpjédaflugmalastofnuninni var tilkynnt
ad fyrirhugadar veru.

Enn fremur hafa I6gbeer yfirvold i Kasakstan Gtskyrt ad
samtals 69 flugrekandaskirteini hafi verid gefin Gt og pau
hafi gert radstafanir til ad fella timabundid ar gildi eda
afturkalla 11 pessara skirteina 1. april 2009. Hins vegar
rikir ennpd dvissa um adgerdir til framfylgdar sem

ICAO finding OPS/01.

ICAO finding AIR/01.
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36)

37)
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39)

hrundid hefur verid i framkvemd til ad bregdast vid
&hyggjum af peim alvarlegum 6ryggisvandamalum sem
Alpjédaflugmalastofnunin vakti mals &, par sem logbeer
yfirvdld i Kasakstan 16gdu fram  timabundna
ogildingu/afturkéllun adur en uattekt Alpjodaflugmala-
stofnunarinnar i tengslum vid alpjodlegt eftirlit var
framkvaemd, par sem engar sannanir voru lagdar fram
pess efnis ad flugrekandaskirteinin hefdu i raun verid
afturkollud og par sem sum flugrekandaskirteinanna,
sem atti ad afturkalla fra og med 1. april 2009, voru
tilgreind i gildi 1. jani 2009. Enn fremur vidurkenndu
logbeer yfirvold i Kasakstan ad samkvaemt gildandi
landslégum par er heimilt ad loftfar sé starfraekt af fleiri
en einum flugrekanda og af peim sokum kemur ekKki
skyrt fram hvada adili er abyrgur fyrir lofthaefi og
starfreekslu framangreinds loftfars.

Flugrekandinn Berkut State Airline, sem fengid hefur
vottun i Kasakstan, 0skadi eftir &heyrn hja
framkvaemdastjorninni og flugéryggisnefndinni og var
ordid vid peirri  beioni 30. joni 2009. begar
flugrekandinn kom athugasemdum sinum & framferi
lagdi hann ekki fram itarlega adgerdadztlun sem
framkvaema skyldi til ad tryggja ad oryggisstadlar séu
uppfylltir og til a0 fordast rugling i tengslum vid
flugrekandann BEK Air sem adur hét Berkut Air og
skradur er i vidauka A fra pvi i april 2009.
Flugrekandinn Berkut State Airline tilgreindi einnig ad
hann hygdist hetta starfreekslu i atvinnuskyni og
starfreekslu gamalla loftfara.

Logbeer yfirvold i Kasakstan 16gou ekki fram neinar
upplysingar um skirteini flugrekandans BEK Air, sem
adur hét Berkut Air, og framkveemd adgerda til Urbota,
sem hafa ahrif & annmarka i éryggismalum, sem olli pvi
ad pessi flugrekandi var skradur i vidauka A i april 2009
og l6gou ekki heldur fram sonnun pess efnis ad
flugrekandanum sé gert ad seeta reglum um adgerdir til
framfylgdar.

Logbeer yfirvdld i Kasakstan tilkynntu flugdryggis-
nefndinni ad til veeri pridji flugrekandinn sem héti
Berkut KZ en 16gdu ekki fram neinar upplysingar um
skirteini sem pessi flugrekandi haféi fengid.

Flugrekandinn SCAT sem hefur fengid vottun i
Kasakstan 6skadi eftir aheyrn hja framkveemdastjorninni
og flugoryggisnefndinni med stuttum fyrirvara og var
ordid vid peirri  beioni  30. joni 2009. begar
flugrekandinn kom athugasemdum sinum a framferi
vidurkenndi hann ad nokkur loftfor, eins og Yak 42 med
skrasetningarmerkid UP-Y4210, séu einnig starfreekt af
6drum  flugrekendum, sem hafa fengid vottun i
Kasakstan, og af peim sékum kemur ekki skyrt fram
hvada adili er abyrgur fyrir lofthaefi og starfrekslu
framangreinds loftfars. Flugrekandinn og légbeer
yfirvold i Kasakstan 16gdu auk pess ekki fram sénnun
pess efnis ad aframhaldandi loftheefi og vidhald loftfara
af tegundinni Boeing B-737-522 og B-757-204, sem eru
skrad i Lithden (skrasetningarmerki: LY-AWE, LY-

40)

41)

42)

0]
®

¢

@]

AWD, LY-FLB og LY-FLG) sé framkvaemt i samraemi
vid gildandi Evrépureglugerdir.

Framkvemdastjornin  vidurkennir  vidleitnina  vid
endurbztur & almenningsflugkerfinu i Kasakstan og
fyrstu skrefin, sem tekin hafa verig, til ad rada bot a peim
annmoérkum i Oryggismalum sem Alpjodaflugmala-
stofnunin greindi fra. Pad er pvi metid svo, & grundvelli
sameiginlegu viomidananna og medan bedid er eftir
skilvirkri framkveemd 4 fullnaegjandi adgerdum til Grbota
til ad rada bét & peim alvarlegu 6ryggisvandamalum sem
Alpjédaflugmalastofnunin vakti mals &, ad logber
yfirvold i Kasakstan séu, & pessu stigi, ekki faer um ad
framkveema og framfylgja videigandi 6ryggisstéolum hja
Ollum flugrekendum sem eru undir légbundnu eftirliti
peirra. par af leidandi skulu allir flugrekendur, sem hafa
fengid vottun i Kasakstan, seta flugrekstrarbanni og pvi
skradir i vidauka A, ad undanskildum flugrekandanum
Air Astana.

Flugrekandinn Air Astana

Flugrekandinn Air Astana, sem hefur fengid vottun i
Kasakstan, 6skadi eftir aheyrn hja framkveemdastjorninni
og flugéryggisnefndinni og kom hann athugasemdum
sinum & framfeeri 30. joni 2009. I tengslum vid pessar
athugasemdir kynnti hann ré0 itarlegra adgerda til Urbota
og greiningu & frumorsok sem er snidin ad pvi ad rada
b6t & peim moérgu annmérkum i 6ryggismalum hja
flugrekandanum sem i 1jés komu vid skodun & hladi
samkvaemt SAFA-&xtluninni sem var i héndum
byskalands (}), Hollands (?), Breska konungsrikisins (%)
svo 0g annarra rikja sem eiga adild a0 Evropusambandi
flugmalastjérna (*). Ad pvi er vardar 6ryggisastand flota
flugrekandans, eru o6ll loftférin, sem tilgreind eru &
flugrekandaskirteininu, skrad utan Kasakstan (Ardba).
Logbeer yfirvold i Artba bera abyrgd a eftirliti med
loftférum i flota flugrekandans Air Astana i samraemi vid
akveaedi 1. og 8. vidauka vid Chicago-samninginn svo og
6. vidauka ad pvi er vardar patti um aframhaldandi
loftheefi.

[ ljosi pess sem ad framan greinir er ekki talid
naudsynlegt ad skra flugrekandann Air Astana i vidauka
A. AJ teknu tilliti til nidurstadna Gr nylegum skodunum
4 hladi (%), sem framkvaemdar voru & flugvéllum {
Bandalaginu samkvamt SAFA-atluninni, svo og
skuldbindingar adildarrikjanna til ad fjolga enn frekar
skodunum & hladi & loftforum, sem flugrekandinn Air
Astana starfraekir til flugs til Bandalagsins, telur
framkvaemdastjornin pvi vid hafi ad hafa sérstakt eftirlit,
h&d strongum skilyrdum, med starfreekslu loftfara
flugrekandans Air Astana inn i Bandalagid og par af
leidandi ad flugrekstur hans takmarkist eingéngu vid
ntverandi astand starfreekslunnar og pau loftfor sem eru
begar i notkun. A grundvelli sameiginlegu vidmidananna
og samkvemt pessum skilyrdum skal pessi flugrekandi
par af leidandi skradur i vidauka B.

LBA/D-2008-334, LBA/D-2008-944.

CAA-NL-2008-24, CAA-NL-2008-254, CAA-NL-2009-7, CAA-NL- 2009-
42, CAA-NL-2009-55.

CAA-UK-2008-187.

DGCATR-2008-85, DGCATR-2008-310, DGCATR-2008-360, DGCATR-
2008-381, DGCATR-2008-460, DGCATR-2008-585, DGCATR-2009-39,
DGCATR-2009-69, DGCATR-2009-93, DGCATR-2009-105.
LBA/D-2009-332.
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Flugrekendur fra Sambiu

[ kjolfar timabundinnar ogildingar & starfreekslu
sambiska flugrekandans Zambian Airways, sem
tilnefndur er fanaberi (flag carrier) Sambiu, i januar
2009, og pess ad Alpjodaflugmalastofnunin birti
ahyggjur sinar af alvarlegum 6ryggisvandamalum
febriar 2009 ad lokinni Gttektarheimsokn i tengslum vid
alpjodlegt eftirlit med Oryggismalum, ad pvi er vardar
flugrekstur, vottun og eftirlit flugmalayfirvalda i Sambiu,
krafdist framkvemdastjornin upplysinga fra pessum
yfirvoldum, i april 2009, til ad sannreyna framkvaemd
adgerda til Urbdta sem eiga ad rdda bot & pessum
oryggisvandamalum. Ahyggjur af hinum alvarlegu
Oryggisvandamalum tengjast peirri stadreynd ad & vegum
deildar almenningsflugs i Sambiu (DCA) hafa verio
gefnar at 21 flugpjénustuheimildir (Air Service Permits)
til flugrekenda i flutningaflugi par sem sumar
heimildirnar fela i sér leyfi til ad stunda millilandaflug.
pessar flugpjénustuheimildir varda frekar efnahagsmal
en Oryggismal. Handhafar pessara flugpjonustuheimilda
starfreekja millilandaflug jafnvel pétt skodun reksturs og
lofthefis, sem krafist er adur en flugrekandaskirteini er
gefid at, hafi ekki farid fram. [ skyrslum um
reglubundnar skodanir, sem framkvaemdar eru & vegum
deildar almenningsflugs, eru einnig tilgreindir annmarkar
i 6ryggismalum en engar tilldgur um Urbaetur.

Upplysingarnar, sem yfirvold i Sambiu létu i té i mai
2009, innihalda ekki nein gégn um peer brynu adgerair til
Urbéta sem parf til ad leysa pau alvarlegu
dryggisvandamal sem Alpjodaflugmélastofnunin vakti
mals &. Par er m.a. hvorki ad finna neina astlun eda
aoferd fyrir vottun og ekki heldur reglur og reglugerdir
sem stydja vio krofur Alpjodaflugmalastofnunarinnar i
6. vidauka Chicago-samningsins i tengslum vid
vottunina. Par er enn fremur engin sénnun fyrir pvi ad
takmarkanir séu & sambisku ,,flughjonustuheimildum* og
engin skjol sem stydja vid vottunarferlid sem krafist er
samkveemt 6. vidauka Alpjédaflugmalastofnunarinnar.

pau vidhotarskjol, sem légheer yfirvold i Sambiu sendu
1. juni 2009, syndu ekki fram & ad flugrekandaskirteinid
(Z/A0C/001/2009), sem gefid var ut 29. mai 2009 til
handa flugrekandanum Zambezi Airlines, sem hefur
fengid vottun i Sambiu, sé i samremi vid krofur
Alpjédaflugmalastofnunarinnar og ekki heldur ad radin
hafi verio bot a Oryggisvandamalunum.
Alpjédaflugmalastofnunin  hefur enn ahyggjur af
Oryggisvandamalum.

[ ljosi pessara fravika og med tilliti til hugsanlegrar
ahaettu, sem pessar adstedur geta haft i for med sér fyrir
rekstraroryggi flugrekenda, sem hafa fengid vottun i
Sambiu og hafa heimild til ad stunda millilandaflug, telur
framkveemdastjornin ad & grundvelli sameiginlegu
vidmidananna skuli allir flugrekendur, sem hafa fengid
vottun { Sambiu, skradir i vidauka A.

Flugrekendur fra Lydveldinu Indénesiu

Flugmalastjorn ~ (DGCA) Indoénesiu  hefur  lagt
framkvemdastjorninni i té sonnun pess efnis ad
flugrekendurnir Garuda Indonesia, Airfast Indonesia,
Mandala Airlines og Ekspres Transportasi Antarbenua

48)

49)

50)

51)

(rekur fyrirteeki undir nafninu Premiair) hafi fengid nytt
flugrekandaskirteini 10. juni 2009 samkvemt nyjum,
indénesiskum reglugerdum um oryggi i almenningsflugi
(CASR). I kjolfar heildarattektar og malsmedferdar fyrir
endurvottun hafa flugrekendurnir Garuda og Airfast m.a.
fengid nytt flugrekandaskirteini sem gildir i tvo ar.
Flugrekendurnir Mandala og Premi Air hafa purft ad
seta Uttekt sem takmarkast vid nyju kréfurnar i nyju
reglunum um 6ryggi i almenningsflugi.

Sérfreedingahopur  Bandalagsins  tokst &  hendur
gagnadflunarverkefni i Indonesiu 15. til 18. juni 2009, ad
beidni Flugmalastjérnar Indénesiu, til ad sannreyna hvort
eftirlitsstarfsemin sé sem stendur sinnt ad 6llu leyti og
hvort kerfid fyrir eftirlitsstarfsemina hafi verid uppfert
til ad gera kleift ad hafa nogu géoa eftirfylgni med
fravikum sem Flugmalastjérnin vakti mals & vardandi
indénesiska flugrekendur. Innan pessa ramma hafa tveir
flugrekendur (Mandala Airlines og Premi Air) einnig
verid heimsottir til ad sannprofa getu Flugmalastjornar
Indoénesiu til ad tryggja ad oryggiseftirlitid samrymist
videigandi stddlum (nyju reglunum um oryggi i
almenningsflugi).

Heimsoknin ~ syndi  ad  ndverandi  skilvirkni
Flugmalastjornarinnar vid eftirlit med flugrekendunum
fjorum, sem um getur hér ad framan, dsamt endurvottun
peirra tryggir ad farid sé ad nyju kréfunum og telst pvi
fullneegjandi. Eftirlitskerfid hefur verid eflt til ad gera
kleift ad hafa nogu gooa eftirfylgni med fravikum sem
Flugmalastjornin vakti mals & vardandi inddnesiska
flugrekendur. Flugmalastjérnin hefur préad kerfi til ad
halda med skilvirkum hetti utan um upplysingarnar fra
eftirlitsstarfseminni og par med til ad fylgjast med pvi
hvada dag leida & fravikin til lykta og hvada dag pau
verda sidan i raun leidd til lykta og 6llum frestum sem
Flugmalastjornin veitir.

Auk pess var sa Urskurdur um fravik fra 6. vidauka vid
Chicago-samninginn, sem Flugmalastjornin tilkynnti
Alpjodaflugmalastofnuninni 20. febrdar 2009 og hefdu
getad haft alvarleg ahrif & rekstraréryggi indénesiskra
flugrekenda, dreginn til baka 25. mars 2009. Ad lokinni
teeknilegri endurskodun af halfu Flugmalastjornarinnar
var ny tilkynning med Urskurdi um minni hattar fravik
send til Alpjodaflugmalastofnunarinnar 28. mai 20009.
Fra 30. ndvember 2009 verda indonesiskir flugrekendur
a0 framfylgja stodlum Alpjoédaflugmalastofnunarinnar.
Samt sem adur hafa flugrekendurnir Garuda, Mandala,
Premiair og Airfast framfylgt hinum nylega sampykktu
stodlum fra 10.jani 2009 — deginum sem nyja
flugrekandaskirteinid peirra var gefid Gt.

Flugmalastjornin 6skadi eftir aheyrn hja
flugdryggisnefndinni og var ordid vid peirri beidni
30. juni 20009. Flugmalastjornin tilkynnti
framkvaemdastjorninni  ad loftfarid af tegundinni
Embraer EMB-120 med skrasetningarmerkid PK-RJC,
sem Premi Air starfreekir, sé & pessari stundu ekki buid
umferdar- og arekstrarvara (TCAS), eins og krafist er
samkveemt nyju reglunum um 6ryggi i almenningsflugi,
og ad uppsetningu hans skuli vera lokid eigi sidar en
30. névember 2009. pessar upplysingar koma skyrt fram
a flugrekandaskirteini flugrekandans eins og fram kemur
i skyrslu ESB-teymisins.
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52) A grundvelli sameiginlegu vidmidananna er pad metid 56) Flugrekandinn TAAG 0skadi eftir  dheyrn hja
svo ad samkvamt naverandi skilvirkni eftirlits af halfu flugoryggisnefndinni og var ordid vid peirri beidni,
Flugmalastjornarinnar sé unnt ad gera rad fyrir ad fjorir 1.jali 2009, med aodstod Flugmalastjornarinnar.
flugrekendur, sem hafa purft ad fara i gegnum ferli fyrir Flugrekandinn tilkynnti einnig nefndinni ad hann hefoi
endurvottun, framfylgi og virdi videigandi dryggisstadla stadist IOSA-Uttekt i mai 2009 par sem takmarkadur
med fullnegjandi heetti: Garuda Indonesia, Airfast fjoldi fravika kom i ljés og ad radin hafi verid bot a peim
Indonesia, Mandala Airlines og Ekspres Transportasi 6llum fyrir 29. juni 2009.
Antarbenua (rekur fyrirteki undir nafninu Premiair). bar
af leidandi skulu pessir fjorir flugrekendur felldir brott Gr
vidauka A. Allir adrir indénesiskir flugrekendur skulu
afram vera skrédir { vidauka A & pessu stigi. 57)  Flugrekandinn lét flugéryggisnefndinni i té sannfaerandi
Framkvaemdastjornin mun starfa naid med légbarum sonnunargdgn pess efnis ad gripid hefdi verid til frekari
yfirvoldum i Indénesiu i kjélfar endurvottunar annarra adgerda eftir heimsoknina og ad vel hefdi gengid ad rada
ind6nesiskra flugrekenda. bot & peim fravikum sem ekki hofou verid til lykta leidd
og syndi fram a umfangsmiklar raostafanir par sem fram
kemur ad yfir 90% af fravikunum sé pegar lokid og ad
53) Logbar yfirvold i Indonesiu hafa einnig latid unnid veeri ad lausn  eftirstandandi  fravika.
framkveemdastjorninni i té uppferda skra  yfir Flugrekandinn gat p6 ekki synt fram & ad flug loftfara af
flugrekendur sem hafa flugrekandaskirteini. Eins og tegundunum B-747 og B-737-200 veeri undir eftirliti med
sakir standa eru flugrekendur, auk hinna fjogurra flugritagdgnum, eins og krafist er.
framangreindra flugrekenda, sem hafa fengid vottun i
Indénesiu, pessir: Merpati Nusantara, Kartika Airlines,
Trigana Air Service, Metro Batavia, Pelita Air Service,
Indonesia Air Asia, Lion Mentari Airlines, Wing Adabi 58) Portugdlsk yfirvold tilkynntu flugéryggisnefndinni ad
Airlines, Cardig Air, Riau Airlines, Transwisata Prima pau sampykktu ad veita logherum yfirvéldum i Angéla
Aviation, Tri MG Intra Asia Airlines, Manunggal Air adstod til ad auka oOryggiseftirlit med flugrekandanum
Service, Megantara, Indonesia Air Transport, Sriwijaya TAAG i pvi skyni ad gera pessum flugrekanda kleift ad
Air, Travel Express Aviation Service, Republic Express fljiga til Portugal. Flugdryggisnefndinni var einkum
Airlines, KAL Star, Sayap Garuda Indah, Survei Udara tilkynnt ad flug tiltekinna loftfara yréi sampykkt ad
Penas, Nusantara Air Charter, Nusantara Buana Air, lokinni fyrirflugsskodun i Angdla og skodun & hladi vid
Nyaman Air, Travira Utama, Derazona Air Service, komu til Portugal. Logber yfirvéld i Angdla stadfestu ad
National Utility Helicopter, Deraya Air Taxi, Dirgantara pau sampykkja fyrirflugsskodun & hladi i Lianda & 6llum
Air Service, SMAC, Kura- Kura Aviation, Gatari Air loftforum sem flugrekandinn TAAG starfreekir il
Service, Intan Angkasa Air Service, Air Pacific Utama, Lissabon med adstod portugalskra yfirvalda. Logbeer
Asco Nusa Air, Pura Wisata Baruna, Penerbangan yfirvéld i Portdgal munu annast skodanir & hladi
Angkasa Semesta, ASI Pudjiastuti, Aviastar Mandiri, samkvaemt SAFA-aztluninni 4 hverju flugi sem
Dabi Air Nusantara, Sampoerna Air Nusantara, Mimika flugrekandinn TAAG starfraekir.
Air, Alfa Trans Dirgantara, Unindo, Sky Auviation,
Johnlin Air Transport og Eastindo. Uppfera skal skra
Bandalagsins til samremis vid petta og pessir
flugrekendur skulu skradir i vidauka A. 59) A grundvelli sameiginlegu vidmidananna er pad pvi
metid svo ad i fyrsta afanga skuli flugrekandinn TAAG
felldur brott ar vidauka A og hann skradur i vidauka B
Flugrekendur fra Lydveldinu Angola med peim skilyrdum ad flugrekandinn starfreeki ad
Flugrekandinn TAAG Angola Airlines hamarki tiu flug’é vik_u med Ioﬂfari af tegundinni Boeing
B-777 med skrasetningarmerkin D2-TED, D2-TEE og
54) Logber yfirvéld (Flugmaélastjorn Angéla (INAVIC)) D2-TEF fra Luanda til Lissabon. pessi flug skulu pvi
hafa tilkynnt framkveemdastjérninni ad flugrekandinn adeins starfrekt eftir ad yfirvold i Angdla hafa
TAAG  Angola Airlines hafi  fengid  nytt framkveemt skodun & hladi a loftfarinu, sem & ad
flugrekandaskirteini, 28. mai 2009, i samremi vid starfreekja, fyrir hverja brottfor fra Angéla og eftir ad
angdlskar flugoryggisreglur (AASR), eftir ad hafa farid i yfirvold i Portigal hafa framkveemt skodun & hladi &
gegnum allt endurvottunarferlio. sérhverju loftfari i Portugal. Petta eru timabundnar
radstafanir og framkvemdastjornin mun endurskoda
stdduna a grundvelli allra tilteekra upplysinga og einkum
55) A beidni Iogbarra yfirvalda i Angéla (INAVIC) svo og & mati fra 1ogbzerum yfirvoldum i Portdgal.
ad beidni flugrekandans TAAG Angola Airlines
heimsotti evropskur sérfreedingahopur Angéla fra 8. —
11. juni 2009 til ad kanna adstedur. Heimsoknin . L . . i 3
stadfesti ad verulegar framfarir hafi ordid i pa veru ad Heildareftirlit med oryggi flugrekanda fra Angdla
fario sé ad st6dlum Alpjodaflugmalastofnunarinnar. 60) Heimsoknin til Angéla til ad kanna adstedur fra 8. il

Flugmalastjorn Angola rédi bot & 66% peirra fravika sem
i 1j6s komu i fyrri heimsékn ESB-teymisins i febrdar
2008 og flugrekandinn TAAG rédi bét & 75%
fravikanna. Angola  hefur  sampykkt  nyjar
flugéryggisreglur i samraemi vid stadla Alpjodaflugmala-
stofnunarinnar og flugrekandinn TAAG, sem er
tilnefndur fanaberi Angola, fékk endurvottun i samraemi
vid nyja lagarammann.

11. jani 2009 leiddi i 1jés ad flugrekandaskirteini h6fdu
verid gefin Gt til handa flugrekendunum PHA og
SERVISAIR an pess ad fullnegjandi vottunarferli hefdi
fario fram. Jafnvel pétt I6gheer yfirvold i Angodla hafi
fellt timabundid ar gildi pessi tvd flugrekandaskirteini &
grundvelli sameiginlegu vidmidananna telur
framkveaemdastjornin ad pessir flugrekendur skuli skradir
i vidauka A.
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62)

63)

64)

65)
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Framkveemdastjornin  tekur tillit til  yfirstandandi
endurvottunar 18 flugrekenda, sem Flugmalastjérn
Angola annast og buist er vid ad verdi lokid eigi sidar en
vid lok arsins 2010, og hvetur hdn hana til ad halda
pessu ferli afram af festu og taka tilhlydilegt tillit til
mogulegra &ryggisvandamala sem tilgreind eru innan
pessa ramma. Framkveemdastjornin vidurkennir, i pvi
samhengi, ad Flugmalastjornin hafi gripid til adgerda til
framfylgdar, ad pvi er vardar nokkra handhafa
flugrekandaskirteina, par ed 6 skirteini af 19 hafa verid
felld timabundid ar gildi.

Framkveemdastjornin telur, & grundvelli sameiginlegu
viomidananna, ad & medan bedid er eftir ad
Flugmalastjorn ~ Angéla  framkvemi  endurvottun
flugrekendanna i fullu samrami vid nyjar angdlskar
flugdryggisreglur, skuli pessir flugrekendur vera afram
skradir i vidauka A.

Flugrekandinn Société Nouvelle Air Affaires Gabon
(SN2AG)

Flugrekandinn SN2AG, sem hefur fengid vottun i
Gabon, 6skadi eftir aheyrn hja flugéryggisnefndinni til
ad syna fram & a0 starfreeksla loftfara af tegundinni
Challenger CL601 med skrasetningarmerkid TR-AAG
og tegundinni HS-125-800 med skrasetningarmerkid ZS-
AFG samrymist videigandi stédlum, og var ordid vid
peirri beidni 1. jali 2009. Framkvaemdastjornin tok tillit
til pess ad pessi flugrekandi hefur endurskipulagt
starfsemi sina og nad géoum arangri med aatlun sinni
um adgerair til Grbéta i pvi skyni ad fara ad alpjodlegum
st6dlum. Framkveemdastjornin tok einnig tillit til pess ad
flugrekandinn SN2AG var i Gttekt til endurvottunar hja
lIogbaerum yfirvéldum i Gabon i febrdar 2009 og ad
flugrekandanum var veitt nytt flugrekandaskirteini i
febraar 2009.

Logbar yfirvold i Gabon (ANAC) fengu einnig aheyrn
hja flugéryggisnefndinni, 1. jali 2009, par sem pau
kynntu arangur af umbétum & skipulagi og
starfsmannahaldi sinu og lystu pvi yfir ad til veeru
nagjanleg Urradi til ad tryggja ad eftirlit med rekstri og
vidhaldi pessa flugrekanda samrymdist akvaedum
Alpjédaflugmalastofnunarinnar. Sérfreedingar
Alpjédaflugmalastofnunarinnar, sem veita Gabon adstod
vid eftirlit til mars 2010, stadfestu petta.

A grundvelli sameiginlegu vidmidananna er pad pvi
metid svo ad flugrekandinn SN2AG uppfylli einungis
videigandi Oryggisstadla fyrir flug sem starfreekt er med
loftforum af tegundinni Challenger CL601 med
skrasetningarmerkid TR-AAG og af tegundinni HS-125-
800 med skrasetningarmerkio ZS-AFG. bar af leidandi
skulu énnur loftfor i flota flugrekandans SN2AG seta
rekstrartakmorkunum og skal flugrekandinn ferdur ar
vidauka A i vidauka B.

Flugrekandinn Egypt Air

Ferdar hafa verid sonnur & marga annmarka i
oryggismalum hja flugrekandanum Egypt Air, sem
fengid hefur vottun i Egyptalandi. bessir annmarkar hafa

67)

68)

69)

70)

71)

komid i 1jos i 75 skodunum, sem hafa farid fram sidan i
jandar 2008, adallega af halfu Austurrikis, Frakklands,
pyskalands, Italiu, Hollands og Spanar asamt annarra
rikja sem eiga adild ad Evrépusambandi flugmalastjorna
(ECAC-riki) i tengslum vid skodanir & hladi sem
framkveemdar voru innan ramma SAFA-&stlunarinnar.
Endurtekning pessara fravika (samtals 240 fravik, par af
91 i 2. flokki og 69 i 3. flokki) vekur spurningar um pad
hvort um sé ad raeda kerfislega annmarka i
Oryggismalum.

Ad teknu tilliti  til  SAFA-skyrslnanna  hof
framkveemdastjornin, 25. mai 2009, formlegt samréad vid
logheer yfirvold i Egyptalandi (ECAA) par sem hdn 1ét i
1j6s pungar ahyggjur af rekstraréryggi pessa flugrekanda
og hvatti flugrekandann og l6gbeer yfirvéld hans ad gera
radstafanir til ad rada, med fullnzgjandi hetti, bot a
peim annmérkum i 6ryggismalum, sem komid hoféu i
1j6s, skv. 7. gr. reglugerdar (EB) nr. 2111/2005.

Flugrekandinn lagdi fram yfirgripsmikil skjol 10., 16.,
17., 19. og 26. juni 2009. i gégnunum, sem 16gd voru
fram, voru tilgreindar adgerdir til urb6ta sem hafdi pegar
verid gripio til eda stéd til ad gripa til ad loknum
skodunum & hladi asamt greiningu a frumorsok i pvi
skyni ad veita langtimalausnir. Flugrekandinn oskadi
eftir pvi ad koma munnlegum athugasemdum sinum &
framfeeri vid flugoryggisnefndina og var ordid vid peirri
beidni 30. juni 2009.

[ 1j6si alvarlegra fravika, sem koma itrekad upp & svidi
&framhaldandi lofthafis, vidhalds, reksturs, svo og
Oryggis farms um bord, 6skadi framkvemdastjornin eftir
pvi vid légbaer yfirvold i Egyptalandi ad pau sendu
manadarlega skyrslur um sannproéfun a framkveemd
dzetlunarinnar um adgeradir til Grbdta dsamt 6llum 6drum
skyrslum um uttektir sem pessi yfirvéld munu annast hja
flugrekandanum Egypt Air. Framkvemdastjérnin skal
einnig fa skyrslu um lokadttektina, sem I6gbeer yfirvold i
Egyptalandi skulu annast i lok pessa timabils, og skulu
nidurstdour  Uttektarinnar  tilkynntar  framkveemda-
stjorninni dsamt tilmaelum pessara yfirvalda.

Flugrekandinn og l6gbaer yfirvold i Egyptalandi
sampykktu heimsokn fra sérfreedingum Bandalagsins svo
peir geetu sannreynt framkveemd &stlunarinnar um
adgerdir til Grbota. Framkvemdastjornin  hvatti
flugrekandann til ad finna tafarlaust varanlega lausn a
ymsum fravikum og ef pad tekist ekki pyrfti ad gera
videigandi radstafanir. A pessum grundvelli er pad metid
svo ad & pessu stigi skuli flugrekandinn ekki skradur i
vidauka A.

Adildarrikin skulu tryggja ad skodunum verdi fjolgad hja
flugrekandanum Egypt Air til ad skapa grundvoll fyrir
endurmat pessa mals 4 nasta fundi  hja
flugoryggisnefndinni sem verdur haldinn i névember
20009.
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Flugrekendur fra Ruassneska sambandsrikinu

Logbeer yfirvéld i Rassneska sambandsrikinu tilkynntu
framkveemdastjérninni, 11. jani 2009, ad pau hefdu
breytt akvordun sinni fra 25. april 2008 par sem akvedid
var ad pau 13 rassnesku loftfor, sem voru & peim tima
ekki Gtbuin fyrir millilandaflug samkvemt st6dlum
Alpjédaflugmalastofnunarinnar m.a. par sem pau voru
ekki  bain tilskildu landslagsgreiningarkerfi  og
endurbzttu  jardvarakerfi (TAWS/E-GPWS), yrdu
Gtilokud fra starfreekslu til flugs til Bandalagsins.
Tiltekin loftfor, sem voru atilokud samkvaemt akvordun
fra 25. april 2008, hafa sidan pa verid utbuin & vidunandi
hatt fyrir millilandaflug. Flugrekandaskirteinum og
rekstrarforskriftum pessara flugrekenda hefur enn fremur
verid breytt til ad taka tillit til pessara breytinga.

Samkveemt nyju akvorduninni eru eftirfarandi loftfor
Gtilokud fra starfraekslu til flugs til Bandalagsins, innan
pess og fra pvi:

a) Flugrekandinn Aircompany Yakutia: Tupolev TU-
154: RA-85007 og RA-85790; Antonov AN-140:
RA-41250; AN- 24RV: RA-46496, RA-46665, RA-
47304, RA- 47352, RA-47353 og RA-47360; AN-
26: RA-26660.

b) Flugrekandinn Atlant Soyuz: Tupolev TU-154M:
RA-85672.

¢) Flugrekandinn Gazpromavia: Tupolev TU-154M:
RA-85625 og RA-85774; Yakovlev Yak-40: RA-
87511, RA-88186 og RA-88300; Yak-40K: RA-
21505 og RA-98109; Yak-42D: RA-42437; allar
(22)  pyrlur  Kamov  Ka- 26  (6pekkt
skrasetningarmerki); allar (49) pyrlur Mi-8 (6pekkt
skrasetningarmerki); allar (11) pyrlur Mi-171
(6pekkt skrasetningarmerki); allar (8) pyrlur Mi-2
(6pekkt skrasetningarmerki); allar (1) pyrlur EC-
120B: RA-04116.

d) Flugrekandinn Kavminvodyavia: Tupolev TU-154B:
RA-85307, RA- 85494 og RA-85457.

e) Flugrekandinn Krasnoyarsky Airlines:
Flugrekandaskirteini  flugrekandans hefur verid
afturkallad. Ad pvi er vardar eftirfarandi tvo loftfor
af tegundinni TU-154M, sem voru adur starfraekt hja
flugrekandanum Krasnoyarsky Airlines, er RA-
85682 nu starfraekt af 6drum flugrekanda, sem hefur
fengid vottun i Russneska sambandsrikinu, og
loftfarid RA-85683 er ekki starfraekt eins og er.

f) Flugrekandinn Kuban Airlines: Yakovlev Yak-42:
RA-42526, RA- 42331, RA-42336, RA-42350, RA-
42538 og RA- 42541.

g) Flugrekandinn Orenburg Airlines: Tupolev TU-
154B: RA-85602; oll TU-134 (6pekkt
skrasetningarmerki); 6ll Antonov An-24 (8pekkt
skrasetningarmerki); oll An-2 (6pekkt
skrasetningarmerki); allar pyrlur Mi-2 (6pekkt

74)

75)

skrasetningarmerki); allar

skrasetningarmerki).

pyrlur Mi-8 (6pekkt

h) Flugrekandinn Siberia Airlines: Tupolev TU-154M:
RA-85613, RA- 85619, RA-85622 og RA-85690.

i) Flugrekandinn Tatarstan Airlines: Yakovlev Yak-
42D: RA-42374, RA-42433; 6ll Tupolev TU-134A,
p.m.t.: RA- 65065, RA-65102, RA-65691, RA-
65970 og RA- 65973; 61l Antonov AN-24RV, pb.m.t.:
RA-46625 og RA-47818; loftfor af tegundinni
AN24RV med skrésetningarmerkin RA-46625 og
RA-47818 eru starfrekt af 6drum rdssneskum
flugrekanda.

j) Flugrekandinn Ural Airlines: Tupolev TU-154B:
RA-85319, RA- 85337, RA-85357, RA-85375, RA-
85374, RA- 85432 og RA-85508.

k) Flugrekandinn UTAIr: Tupolev TU-154M: RA-
85813, RA-85733, RA-85755, RA-85806, RA-
85820; oll (25) TU-134: RA-65024, RA-65033, RA-
65127, RA-65148, RA- 65560, RA-65572, RA-
65575, RA-65607, RA- 65608, RA-65609, RA-
65611, RA-65613, RA- 65616, RA-65618, RA-
65620, RA-65622, RA- 65728, RA-65755, RA-
65777, RA-65780, RA- 65793, RA-65901, RA-
65902 og RA-65977; loftfarid RA-65143 er starfraekt
af 6drum rassneskum flugrekanda; 6ll (1) TU-134B:
RA-65726; oll (10) Yakovlev Yak-40: RA-87292,
RA-87348, RA- 87907, RA-87941, RA-87997, RA-
88209, RA 88210, RA-88227, RA-88244 og RA-
88280; allar pyrlur Mil-26: (6pekkt
skrasetningarmerki); allar pyrlur Mil-10: (6pekkt
skrasetningarmerki); allar pyrlur Mil-8 (6pekkt
skrasetningarmerki); allar pyrlur AS-355 (6pekkt
skrasetningarmerki); allar pyrlur BO-105 (6pekkt
skrasetningarmerki); loftfér af tegundinni AN-24B
RA-46388; loftfarid AN-24B (RA-46267 og RA-
47289) og loftfor af tegundinni AN-24RV (RA-
46509, RA-46519 og RA-47800) eru starfreekt af
6drum rassneskum flugrekanda.

1) Flugrekandinn Rossija (STC Russia): Tupolev TU-
134: RA-65555, RA-65904, RA-65905, RA-65911,
RA-65921 og RA-65979; TU-214: RA-64504, RA-
64505; Ilyushin IL-18: RA-75454 og RA-75464;
Yakovlev Yak-40: RA-87203, RA-87968, RA-
87971, RA-87972 og RA-88200.

Engin slik loftfor eru til & skrd hja flugrekandanum Red
Wings (&dur Airlines 400 JSC).

Logbear yfirvold i Rassneska sambandsrikinu tilkynntu
framkvaemdastjorninni einnig ad flugrekandaskirteini
flugrekandans Aeroflot-Nord hefdi verid takmarkad, 3.
juni 2009, til ad utiloka starfrekslu flugrekandans til
flugs til Bandalagsins.
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Logbeer yfirvold i Rassneska sambandsrikinu og
framkveemdastjornin einsetja sér ad halda &fram nanu
samstarfi sin & milli og ad skiptast & ollum
naudsynlegum upplysingum vardandi 6ryggi flugrekenda
sinna. Adildarrikin munu sannprdfa & kerfisbundinn hatt
hvort videigandi 6ryggisstddlum sé fylgt & skilvirkan hatt
med pvi ad setja pad i forgang ad loftfor pessara
flugrekenda séu skodud a hladi samkvamt reglugerd
(EB) nr. 351/2008.

Flugrekandinn Yemenia Yemen Airways

Flugoryggisstofnun Evropu (EASA) tilkynnti
flugoryggisnefndinni ad hun hefdi fellt timabundid ur
gildi sampykki fyrir vidhaldsfyrirteeki, EASA.145.0177,
sem gefid var Ut til flugrekandans Yemenia Yemen
Airways, sem hefur fengid vottun i Jemen, vegna
annmarka i 6ryggismalum sem ekki hefur verid radin bot
4  LoOgber yfirvold i Frakklandi  tilkynntu
flugoryggisnefndinni enn fremur ad pau heféu pvi fellt
timabundid Ur gildi lofthafivottord loftfara af tegundinni
Airbus A-310 sem skrad eru i Frakklandi (F-OHPR og
FOHPS) og eru starfreekt af flugrekandanum.

Framkveemdastjornin tekur tillit til pess ad ekki hefur
verid farid ad gildandi Evropureglugerdum og akvad
1. jali 2009, med tilliti til banaslyssins sem vard 30. jani
i flugi nr. 626 med flugrekandanum Yemenia Yemen
Airways, ad hefja formlegar samrdd vid flugrekandann
Yemenia Yemen Airways skv. 7. gr. reglugerdar (EB) nr.
2111/2005 svo og vid légher yfirvold i Jemen skv. 3. gr.
reglugeroar (EB) nr. 473/2006 til a0 meta hvort
fyrrnefndur  flugrekandi fari ad gildandi st6dlum
Alpjédaflugmalastofnunarinnar vardandi starfreekslu og
vidhald og askilur sér rétt til ad gera bradaradstafanir, ef
porf pykir.

Almennar forsendur ad pvi er vardar hina
flugrekendurna sem eru skradir i vidauka A og B

79) bratt fyrir bein tilmeli framkvemdastjornarinnar hafa
henni  ekki enn borist sannanir fra hinum
flugrekendunum, sem eru i skrd Bandalagsins, sem var
uppfeerd 8. april 2009, eda yfirvéldum, sem hafa med
héndum 16gbodid eftirlit med pessum flugrekendum,
pess efnis ad gripid hafi verid til itarlegra og vidunandi
adgerda til ad rada bot & annmoérkum. A grundvelli hinna
sameiginlegu vidmidana er pad pvi metid svo ad pessum
flugrekendum skuli &fram bannad ad stunda flugrekstur
(vidauki A) eda takmarkanir settar a flugrekstur peirra
(vidauki B), eftir pvi sem vid a.

80) Radstafanirnar, sem kvedid er a um i pessari reglugerd,
eru i samraemi vid alit flugoryggisnefndarinnar.

SAMPYKKT REGLUGERD PESSA:
1.gr.
Reglugerd (EB) nr. 474/2006 er breytt sem hér segir:

1. | stad vidauka A komi textinn sem settur er fram i vidauka
A vid pessa reglugero.

2. | stad vidauka B komi textinn sem settur er fram i vidauka
B vid pessa reglugerd.

2.gr.

Reglugerd pessi odlast gildi daginn eftir ad han birtist |
Stjornartidindum Evrépusambandsins.

Reglugerd pessi er bindandi i heild sinni og gildir i 6llum adildarrikjunum an frekari

logfestingar.

Gjort i Brussel 13. jali 2009.

Fyrir hénd framkveemdastjornarinnar,
Antonio TAJANI

varaforseti.
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SKRA YFIR FLUGREKENDUR SEM ER BANNAD AD STUNDA ALLAN FLUGREKSTUR INNAN

VIDAUKI A

BANDALAGSINS (%)

Nafn l6gadila flugrekanda, eins og tilgreint er &
flugrekandaskirteini hans (og nafn fyrirtaekis, ef annad)

Numer flugrekandaskirteinis
(AOC) eda flugrekstrarleyfis

ICAO-kddi flugrekanda

Riki flugrekanda

AIR KORYO Oskrad KOR Nordur-Kérea
AIR WEST CO. LTD 004/A AWZ Lydveldid Stdan
ARIANA AFGHAN AIRLINES 009 AFG Afganistan (islamskt lydveldi)
MOTOR SICH 025 MSI Ukraina

SIEM REAP AIRWAYS INTERNATIONAL AOC/013/00 SRH Konungsrikid Kambédia
SILVERBACK CARGO FREIGHTERS Oskrad VRB Lydveldio Ruanda
UKRAINE CARGO AIRWAYS 145 UKS Ukraina
UKRAINIAN MEDITERRANEAN AIRLINES 164 UKM Ukraina
VOLARE AVIATION ENTREPRISE 143 VRE Ukraina

Allir flugrekendur sem hafa fengid vottun fra Lydveldid Angola
yfirvdldum sem hafa med hondum 16gbodid

eftirlit med Ango6la, ad undanskildum

flugrekandanum TAAG Angola Airlines, p.m.t.

AEROJET 015 Oskradur Lydveldid Angola
AIR26 004 Oskradur Lydveldid Angéla
AIR GEMINI 002 Oskradur Lydveldid Angola
AIR GICANGO 009 Oskradur Lydveldid Angdla
AIR JET 003 Oskradur Lydveldid Angéla
AIR NAVE 017 Oskradur Lydveldid Angdla
ALADA 005 Oskradur Lydveldid Angdla
ANGOLA AIR SERVICES 006 Oskradur Lydveldid Angdla
DIEXIM 007 Oskradur Lydveldid Angéla
GIRA GLOBO 008 Oskradur Lydveldid Angola
HELIANG 010 Oskréadur Lydveldid Angéla
HELIMALONGO 011 Oskradur Lydveldid Angola
MAVEWA 016 Oskradur Lydveldid Angéla
PHA 019 Oskradur Lydveldid Angdla
RUI & CONCEICAO 012 Oskradur Lydveldid Angdla
SAL 013 Oskradur Lydveldid Angéla

() Unnt veeri ad heimila ad allir flugrekendur, sem eru skrédir i vidauka A, nyti flugréttindi, med pvi ad nota loftfar i pjonustuleigu fra flugrekanda, sem er
ekki bannad ad stunda flugrekstur, ad pvi tilskildu ad videigandi dryggiskrofur séu uppfylitar.
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Nafn logadila flugrekanda, eins og tilgreint er &
flugrekandaskirteini hans (og nafn fyrirteekis, ef
annad)

Numer flugrekandaskirteinis (AOC)
eda flugrekstrarleyfis

ICAO-kddi flugrekanda

Riki flugrekanda

SERVISAIR 018 Oskradur Lydveldid Angdla

SONAIR 014/ Oskradur Lydveldid Angdla

Allir flugrekendur sem hafa fengid vottun — Lydveldid Benin

fra yfirvoldum sem hafa med hondum

16gbodid eftirlit med Benin, p.m.t.

AERO BENIN PEA No 014/MDCTTTATPPR/ | Oskradur Lydveldid Benin
ANAC/DEA/SCS

AFRICA AIRWAYS Oskréd Oskradur Lydveldid Benin

ALAFIA JET PEA No 014/ANAC/ A ekki vid Lydveldid Benin
MDCTTTATP-PR/DEA/SCS

BENIN GOLF AIR PEA No 012/MDCTTP-PR/ Oskradur Lydveldid Benin
ANAC/DEA/SCS

BENIN LITTORAL AIRWAYS PEA No 013/MDCTTTATPPR/ | BLA Lydveldid Benin
ANAC/DEA/SCS

COTAIR PEA No 015/MDCTTTATPPR/ | Oskrédur Lydveldid Benin
ANAC/DEA/SCS

ROYAL AIR PEA No Oskradur Lydveldid Benin
11/ANAC/MDCTTPPR/
DEA/SCS

TRANS AIR BENIN PEA No 016/MDCTTTATPPR/ | TNB Lydveldid Benin
ANAC/DEA/SCS

Allir flugrekendur sem hafa fengid vottun — Austur-Kongé (alpydulydveldid)

fra yfirvoldum sem hafa med hondum

16gbodid  eftirlit med  Austur-Kongé

(alpydulydveldinu), p.m.t.

AFRICA ONE 409/CAB/MIN/TC/0114/ 2006 | CFR Austur-Kongd (alpydulydveldia)

AFRICAN AIR SERVICES COMMUTER 409/CAB/MIN/TVC/051/09 Oskradur Austur-Kongé (alpydulydveldid)

AIGLE AVIATION 409/CAB/MIN/TC/0042/ 2006 | Oskradur Austur-Kongé (alpydulydveldid)

AIR BENI 409/CAB/MIN/TC/0019/ 2005 | Oskréadur Austur-Kongb (alpydulydveldid)

AIR BOYOMA 409/CAB/MIN/TC/0049/ 2006 | Oskréadur Austur-Kongb (alpydulydveldid)

AIR INFINI 409/CAB/MIN/TC/006/2006 Oskréadur Austur-Kongo (alpydulydveldid)

AIR KASAI 409/CAB/MIN/ TVC/036/08 Oskradur Austur-Kongo (alpydulydveldid)

AIR KATANGA 409/CAB/MIN/TVC/031/08 Oskradur Austur-Kongé (alpydulydveldid)

AIR NAVETTE 409/CAB/MIN/TC/015/2005 Oskradur Austur-Kongd (alpydulydveldia)
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Nafn l6gadila flugrekanda, eins og tilgreint er &
flugrekandaskirteini hans (og nafn fyrirtaekis, ef
annad)

NUmer flugrekandaskirteinis (AOC)
eda flugrekstrarleyfis

ICAO-kédi
flugrekanda

Riki flugrekanda

AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/TVC/029/08 Oskradur Austur-Kongé (alpydulydveldiod)
BEL GLOB AIRLINES 409/CAB/MIN/TC/0073/ 2006 | Oskréadur Austur-Kongo (alpydulydveldid)
BLUE AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/028/08 BUL Austur-Kongo (alpydulydveldis)
BRAVO AIR CONGO 409/CAB/MIN/TC/0090/ 2006 | Oskradur Austur-Kongé (alpydulydveldio)
BUSINESS AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/048/09 Oskradur Austur-Kongo (alpydulydveldid)
BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/TVC/052/09 Austur-Kongé (alpydulydveldio)
BUTEMBO AIRLINES 409/CAB/MIN/TC/0056/ 2006 | Oskréadur Austur-Kongo (alpydulydveldid)
CARGO BULL AVIATION 409/CAB/MIN/TC/0106/ 2006 | Oskréadur Austur-Kongé (alpydulydveldiod)
CETRACA AVIATION SERVICE 409/CAB/MIN/TVC/026/08 CER Austur-Kongoé (alpydulydveldid)
CHC STELLAVIA 409/CAB/MIN/TC/0050/ 2006 | Oskréadur Austur-Kongo (alpydulydveldid)
COMAIR 409/CAB/MIN/TC/0057/ 2006 | Oskradur Austur-Kongé (alpydulydveldio)
COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/035/08 Oskréadur Austur-Kongo (alpydulydveldid)
(CAA)

DOREN AIR CONGO 409/CAB/MIN/TVC/0032/08 Oskradur Austur-Kongo (alpydulydveldid)
EL SAM AIRLIFT 409/CAB/MIN/TC/0002/ 2007 | Oskradur Austur-Kongd (alpydulydveldia)
ENTREPRISE WORLD AIRWAYS (EWA) | 409/CAB/MIN/TVC/003/08 Oskradur Austur-Kongo (alpydulydveldid)
ESPACE AVIATION SERVICE 409/CAB/MIN/TC/0003/ 2007 Oskradur Austur-Kongo (alpydulydveldid)
FILAIR 409/CAB/MIN/TVC/037/08 Oskradur Austur-Kongé (alpydulydveldio)
FREE AIRLINES 409/CAB/MIN/TC/0047/ 2006 | Oskréadur Austur-Kongo (alpydulydveldid)
GALAXY KAVATSI 409/CAB/MIN/TVC/027/08 Oskradur Austur-Kongé (alpydulydveldio)
GILEMBE AIR SOUTENANCE (GISAIR) | 409/CAB/MIN/TVC/053/09 Oskradur Austur-Kongo (alpydulydveldia)
GOMA EXPRESS 409/CAB/MIN/TC/0051/ 2006 | Oskréadur Austur-Kongé (alpydulydveldio)
GOMAIR 409/CAB/MIN/TVC/045/09 Oskréadur Austur-Kongo (alpydulydveldid)
GREAT LAKE BUSINESS COMPANY 409/CAB/MIN/TC/0048/ 2006 Oskradur Austur-Kongo (alpydulydveldid)
HEWA BORA AIRWAYS (HBA) 409/CAB/MIN/TVC/038/08 ALX Austur-Kongo (alpydulydveldis)
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Nafn logadila flugrekanda, eins og tilgreint er &
flugrekandaskirteini hans (og nafn fyrirteekis, ef
annad)

Nuamer flugrekandaskirteinis
(AOC) eda flugrekstrarleyfis

ICAO-kddi flugrekanda

Riki flugrekanda

INTERNATIONAL TRANS AIR BUSINESS | 409/CAB/MIN/TVC/033/08 Oskréadur Austur-Kongo (alpydulydveldid)

(ITAB)

KATANGA AIRWAYS 409/CAB/MIN/TC/0088/ Oskréadur Austur-Kongo (alpydulydveldid)
2006

KIN AVIA 409/CAB/MIN/TVC/042/09 Oskradur Austur-Kongé (alpydulydveldid)

KIVU AIR 409/CAB/MIN/TC/0044/ Oskréadur Austur-Kongo (alpydulydveldid)
2006

LIGNES AERIENNES CONGOLAISES Undirskrift radherra (tilskipun | LCG Austur-Kongo (alpydulydveldid)

(LAC) nr. 78/205)

MALU AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/04008 Oskradur Austur-Kongé (alpydulydveldid)

MALILA AIRLIFT 409/CAB/MIN/TC/0112/ MLC Austur-Kongo (alpydulydveldid)
2006

MANGO AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/034/08 Oskradur Austur-Kongé (alpydulydveldid)

PIVA AIRLINES 409/CAB/MIN/TC/0001/ Oskradur Austur-Kongé (alpydulydveldia)
2007

RWAKABIKA BUSHI EXPRESS ggggCAB/MIN/TC/OOSZI Oskréadur Austur-Kongo (alpydulydveldid)

SAFARI LOGISTICS SPRL zzlgggCAB/MlN/TC/OWGI Oskradur Austur-Kongé (alpydulydveldia)

SAFE AIR COMPANY 409/CAB/MIN/TVC/025/08 Oskradur Austur-Kongé (alpydulydveldid)

SERVICES AIR 409/CAB/MIN/TVC/030/08 Oskréadur Austur-Kongo (alpydulydveldid)

SUN AIR SERVICES ggggCAB/MIN/TC/OOWI Oskréadur Austur-Kongo (alpydulydveldid)

SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/050/09 Oskréadur Austur-Kongé (alpydulydveldid)

TEMBO AIR SERVICES zzlgggCAB/MlN/TC/OOSQI Oskradur Austur-Kongé (alpydulydveldid)

THOM'S AIRWAYS Azlgg/?CAB/MIN/TC/OOOQI Oskréadur Austur-Kongo (alpydulydveldid)

TMK AIR COMMUTER 409/CAB/MIN/TVC/044/09 | Oskradur Austur-Kongé (alpydulydveldia)

TRACEP CONGO AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/046/09 Oskradur Austur-Kongé (alpydulydveldid)

TRANS AIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/TVC/024/08 Oskradur Austur-Kongé (alpydulydveldid)

TRANSPORTS AERIENS CONGOLAIS 409/CAB/MIN/TC/0105/ Oskréadur Austur-Kongo (alpydulydveldid)

(TRACO) 2006

VIRUNGA AIR CHARTER 409/CAB/MIN/TC/018/2005 | Oskradur Austur-Kongé (alpydulydveldia)
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Nafn l6gadila flugrekanda, eins og tilgreint er &
flugrekandaskirteini hans (og nafn fyrirtekis, ef

NUmer flugrekandaskirteinis (AOC)
eda flugrekstrarleyfis

ICAO-kadi flugrekanda

Riki flugrekanda

annad)
WIMBI DIRA AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/039/08 WDA Austur-Kongd (alpydulydveldia)
ZAABU INTERNATIONAL 409/CAB/MIN/TVC/049/09 Oskradur Austur-Kongé (alpydulydveldis)
Allir flugrekendur sem hafa fengid vottun Midbaugs-Ginea
fra yfirvoldum sem hafa med héndum
16gbodid eftirlit med Midbaugs-Gineu,
p.m.t.
CRONOS AIRLINES Oskréd Oskradur Midbaugs-Ginea
CEIBA INTERCONTINENTAL Oskrad CEL Midbaugs-Ginea
EGAMS Oskréd EGM Midbaugs-Ginea
EUROGUINEANA DE AVIACION Y |2006/001/MTTCT/DGAC/ EUG Midbaugs-Ginea
TRANSPORTES SOPS
GENERAL WORK AVIACION 002/ANAC A ekki vid Midbaugs-Ginea
GETRA — GUINEA ECUATORIAL DE | 739 GET Midbaugs-Ginea
TRANSPORTES AEREOS
GUINEA AIRWAYS 738 A ekki vid Midbaugs-Ginea
STAR EQUATORIAL AIRLINES Oskrad Oskréadur Midbaugs-Ginea
UTAGE — UNION DE TRANSPORT | 737 UTG Midbaugs-Ginea
AEREO DE GUINEA ECUATORIAL
Allir flugrekendur sem hafa fengid vottun Lydveldid Indénesia
fra yfirvoldum sem hafa med héndum
16gbodid  eftirlit med Indbnesiu, ad
undanskildum flugrekendunum Garuda
Indonesia, Airfast Indonesia, Mandala
Airlines  og Ekspres  Transportasi
Antarbenua, p.m.t.
AIR PACIFIC UTAMA 135-020 Oskradur Lydveldid Indonesia
ALFA TRANS DIRGANTATA 135-012 Oskréadur Lydveldid Indénesia
ASCO NUSA AIR 135-022 Oskradur Lydveldid Indénesia
ASI PUDJIASTUTI 135-028 Oskradur Lydveldid Indénesia
AVIASTAR MANDIRI 135-029 Oskradur Lydveldid Indonesia
CARDIG AIR 121-013 Oskradur Lydveldid Indénesia
DABI AIR NUSANTARA 135-030 Oskradur Lydveldid Indonesia
DERAYA AIR TAXI 135-013 DRY Lydveldid Indénesia
DERAZONA AIR SERVICE 135-010 Oskradur Lydveldid Indonesia
DIRGANTARA AIR SERVICE 135-014 DIR Lydveldid Indénesia
EASTINDO 135-038 Oskradur Lydveldid Indénesia
GATARI AIR SERVICE 135-018 GHS Lydveldid Inddnesia
INDONESIA AIR ASIA 121-009 AWQ Lydveldid Indénesia
INDONESIA AIR TRANSPORT 135-034 IDA Lydveldid Indénesia
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Nafn logadila flugrekanda, eins og tilgreint er &
flugrekandaskirteini hans (og nafn fyrirteekis, ef

Numer flugrekandaskirteinis (AOC)

ICAO-kddi

Riki flugrekanda

annad) eda flugrekstrarleyfis flugrekanda

INTAN ANGKASA AIR SERVICE 135-019 Oskradur Lydveldid Inddnesia
JOHNLIN AIR TRANSPORT 135-043 Oskradur Lydveldid Indénesia
KAL STAR 121-037 Oskrédur Lydveldid Indénesia
KARTIKA AIRLINES 121-003 KAE Lydveldid Indénesia
KURA-KURA AVIATION 135-016 Oskradur Lydveldid Indonesia
LION MENTARI ARILINES 121-010 LNI Lydveldid Indonesia
MANUNGGAL AIR SERVICE 121-020 Oskradur Lydveldid Indonesia
MEGANTARA 121-025 Oskréadur Lydveldid Indénesia
MERPATI NUSANTARA AIRLINES 121-002 MNA Lydveldid Indénesia
METRO BATAVIA 121-007 BTV Lydveldid Indénesia
MIMIKA AIR 135-007 Oskréadur Lydveldid Indénesia
NATIONAL UTILITY HELICOPTER 135-011 Oskradur Lydveldid Inddnesia
NUSANTARA AIR CHARTER 121-022 Oskradur Lydveldid Indonesia
NUSANTARA BUANA AIR 135-041 Oskradur Lydveldid Indénesia
NYAMAN AIR 135-042 Oskrédur Lydveldid Indénesia
PELITA AIR SERVICE 121-008 PAS Lydveldid Indénesia
PENERBANGAN ANGKASA SEMESTA | 135-026 Oskradur Lydveldid Indonesia
PURA WISATA BARUNA 135-025 Oskradur Lydveldid Indonesia
REPUBLIC EXPRESS AIRLINES 121-040 RPH Lydveldid Indonesia
RIAU AIRLINES 121-016 RIU Lydveldid Inddnesia
SAMPOERNA AIR NUSANTARA 135-036 Oskradur Lydveldid Indonesia
SAYAP GARUDA INDAH 135-004 Oskradur Lydveldid Indénesia
SKY AVIATION 135-044 Oskrédur Lydveldid Indénesia
SMAC 135-015 SMC Lydveldid Indénesia
SRIWIJAYA AIR 121-035 SJY Lydveldid Indénesia
SURVEI UDARA PENAS 135-006 Oskradur Lydveldid Indonesia
TRANSWISATA PRIMA AVIATION 135-021 Oskradur Lydveldid Inddnesia
TRAVEL EXPRESS AVIATION 121-038 XAR Lydveldid Indénesia
SERVICE

TRAVIRA UTAMA 135-009 Oskradur Lydveldid Indonesia
TRI MG INTRA ASIA AIRLINES 121-018 T™MG Lydveldid Indénesia
TRIGANA AIR SERVICE 121-006 TGN Lydveldid Indonesia
UNINDO 135-040 Oskréadur Lydveldid Indénesia
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flugrekandaskirteini hans (og nafn fyrirteekis, ef

Numer flugrekandaskirteinis (AOC)

ICAO-kddi

Riki flugrekanda

annad) eda flugrekstrarleyfis flugrekanda
WING ABADI AIRLINES 121-012 WON Lydveldid Indénesia
Allir flugrekendur sem hafa fengid vottun fra Lydveldid Kasakstan
yfirvoldum sem hafa med héndum 16gbodid
eftirlit med Kasakstan, ad undanskildum
flugrekandanum Air Astana, p.m.t.
AERO AIR COMPANY Oskrad Oskréadur Lydveldid Kasakstan
AEROPRAKT KZ Oskréd Oskréadur Lydveldid Kasakstan
AEROTOUR KZ Oskrad Oskrédur Lydveldid Kasakstan
AIR ALMATY AK-0331-07 LMY Lydveldid Kasakstan
AIR COMPANY KOKSHETAU AK-0357-08 KRT Lydveldid Kasakstan
AIR DIVISION OF EKA Oskrad Oskradur Lydveldid Kasakstan
AIR FLAMINGO Oskrad Oskradur Lydveldid Kasakstan
AIR TRUST AIRCOMPANY Oskrad Oskréadur Lydveldid Kasakstan
AK SUNKAR AIRCOMPANY Oskréd Oskréadur Lydveldid Kasakstan
ALMATY AVIATION Oskrad Oskrédur Lydveldid Kasakstan
ARKHABAY Oskrad Oskréadur Lydveldid Kasakstan
ASIA CONTINENTAL AIRLINES AK-0345-08 CID Lydveldid Kasakstan
ASIA CONTINENTAL AVIALINES AK-0371-08 RRK Lydveldid Kasakstan
ASIA WINGS AK-0390-09 AWA Lydveldid Kasakstan
ASSOCIATION OF AMATEUR PILOTS OF | Oskrad Oskradur Lydveldid Kasakstan
KAZAKHSTAN
ATMA AIRLINES AK-0372-08 AMA Lydveldid Kasakstan
ATYRAU AYE JOLY AK-0321-07 JOL Lydveldid Kasakstan
AVIA-JAYNAR Oskréad Oskréadur Lydveldid Kasakstan
BEYBARS AIRCOMPANY Oskrad Oskradur Lydveldid Kasakstan
BERKUT AIR/BEK AIR AK-0311-07 BKT/BEK Lydveldid Kasakstan
BERKUT STATE AIRLINE AK-0378-09 BEC Lydveldid Kasakstan
BERKUT KZ Oskrad Oskréadur Lydveldid Kasakstan
BURUNDAYAVIA AIRLINES AK-0374-08 BRY Lydveldid Kasakstan
COMLUX AK-0352-08 KAZ Lydveldid Kasakstan
DETA AIR AK-0344-08 DET Lydveldid Kasakstan
EAST WING AK-0332-07 EWzZ Lydveldid Kasakstan
EASTERN EXPRESS AK-0358-08 LIS Lydveldid Kasakstan
EOL AIR Oskrad Oskradur Lydveldid Kasakstan
EURO-ASIA AIR AK-0384-09 EAK Lydveldid Kasakstan
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Nafn logadila flugrekanda, eins og tilgreint er &
flugrekandaskirteini hans (og nafn fyrirteekis, ef

Numer flugrekandaskirteinis (AOC)
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Riki flugrekanda

annad) eda flugrekstrarleyfis flugrekanda
EURO-ASIA AIR INTERNATIONAL Oskrad Oskradur Lydveldid Kasakstan
EXCELLENT GLIDE AK-0338-08 EGB Lydveldid Kasakstan
FENIX Oskrad Oskrédur Lydveldid Kasakstan
FLY JET KZ AK-0391-09 FIK Lydveldid Kasakstan
IJT AVIATION AK-0335-08 DVB Lydveldid Kasakstan
INVESTAVIA AK-0342-08 TLG Lydveldid Kasakstan
IRBIS AK-0317-07 BIS Lydveldid Kasakstan
IRTYSH AIR AK-0381-09 MZA Lydveldid Kasakstan
JET AIRLINES AK-0349-09 SOz Lydveldid Kasakstan
JET ONE AK-0367-08 JKZ Lydveldid Kasakstan
KAVIASPAS AK-0322-07 KZS Lydveldid Kasakstan
KAZAIR JET AK-0387-09 KEJ Lydveldid Kasakstan
KAZAIRTRANS AIRLINE AK-0347-08 KUY Lydveldid Kasakstan
KAZAIRWEST Oskréad Oskréadur Lydveldid Kasakstan
KAZAVIA Oskrad Oskréadur Lydveldid Kasakstan
KOKSHETAU AK-0357-08 KRT Lydveldié Kasakstan
MAK AIR AIRLINE AK-0334-07 AKM Lydveldid Kasakstan
MEGA AIRLINES AK-0356-08 MGK Lydveldid Kasakstan
MIRAS AK-0315-07 MIF Lydveldid Kasakstan
NAVIGATOR Oskrad Oskrédur Lydveldid Kasakstan
OLIMP AIR Oskrad Oskréadur Lydveldid Kasakstan
ORLAN 2000 AIRCOMPANY Oskrad Oskréadur Lydveldid Kasakstan
PANKH CENTER KAZAKHSTAN Oskréad Oskréadur Lydveldid Kasakstan
PRIME AVIATION AK-0308-07 PKZ Lydveldid Kasakstan
SALEM AIRCOMPANY Oskrad Oskradur Lydveldid Kasakstan
SAMAL AIR Oskrad Oskréadur Lydveldid Kasakstan
SAYAT AIR AK-0351-08 SYM Lydveldid Kasakstan
SAYAKHAT AIRLINES AK-0359-08 Oskréadur Lydveldid Kasakstan
SEMEYAVIA Oskrad Oskréadur Lydveldid Kasakstan
SCAT AK-0350-08 VSV Lydveldid Kasakstan
STARLINE KZ AK-0373-08 LMz Lydveldid Kasakstan
SKYBUS AK-0364-08 BYK Lydveldid Kasakstan
SKYJET AK-0307-09 SEK Lydveldid Kasakstan
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SKYSERVICE Oskrad Oskrédur Lydveldid Kasakstan
TAHMID AIR Oskrad Oskréadur Lydveldid Kasakstan
TULPAR AVIA SERVICE Oskrad Oskradur Lydveldid Kasakstan
TYAN SHAN Oskrad Oskradur Lydveldid Kasakstan
UST-KAMENOGORSK AK-0385-09 UCK Lydveldid Kasakstan
ZHETYSU AIRCOMPANY Oskrad Oskradur Lydveldid Kasakstan
ZHERSU AVIA Oskréd Oskréadur Lydveldid Kasakstan
ZHEZKAZGANAIR Oskrad Oskradur Lydveldid Kasakstan
Allir flugrekendur sem hafa fengid vottun fra Kirgisistan
yfirvéldum sem hafa med hondum 16gbodid
eftirlit med Kirgisistan, p.m.t.
AIR MANAS 17 MBB Kirgisistan
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AVJ Kirgisistan
AEROSTAN (EX BISTAIR-FEZ BISHKEK) 08 BSC Kirgisistan
CLICK AIRWAYS 11 CGK Kirgisistan
DAMES 20 DAM Kirgisistan
EASTOK AVIA 15 Oskradur Kirgisistan
GOLDEN RULE AIRLINES 22 GRS Kirgisistan
ITEK AIR 04 IKA Kirgisistan
KYRGYZ TRANS AVIA 31 KTC Kirgisistan
KYRGYZSTAN 03 LYN Kirgisistan
MAX AVIA 33 MAI Kirgisistan
S GROUP AVIATION 6 Oskradur Kirgisistan
SKY GATE INTERNATIONAL AVIATION 14 SGD Kirgisistan
SKY WAY AIR 21 SAB Kirgisistan
TENIR AIRLINES 26 TEB Kirgisistan
TRAST AERO 05 TSJ Kirgisistan
VALOR AIR 07 Oskradur Kirgisistan
Allir flugrekendur sem hafa fengid vottun fra — Liberia

yfirvéldum sem hafa med hondum I6gbodid
eftirlit med Liberiu.
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Allir flugrekendur sem hafa fengid vottun fra Lydveldid Gabon

yfirvoldum sem hafa med héndum I6gbodid

eftirlit med  Lydveldinu  Gabon, ad

undanskildum flugrekendunum Gabon

Airlines, Afrijet og SN2AG, p.m.t.

AIR SERVICES SA 0002/MTACCMDH/SGACC/ Oskradur Lydveldid Gabon
DTA

AIR TOURIST (ALLEGIANCE) 0026/MTACCMDH/SGACC/ NIL Lydveldio Gabon
DTA

NATIONALE ET REGIONALE TRANSPORT | 0020/MTACCMDH/SGACC/ Oskradur Lydveldid Gabon

(NATIONALE) DTA

SCD AVIATION 0022/MTACCMDH/SGACC/ Oskradur Lydveldio Gabon
DTA

SKY GABON 0043/MTACCMDH/SGACC/ SKG Lydveldid Gabon
DTA

SOLENTA AVIATION GABON 0023/MTACCMDH/SGACC/ Oskréadur Lydveldio Gabon
DTA

Allir flugrekendur sem hafa fengid vottun fra | — — Sierra Lebne

yfirvoldum sem hafa med héndum I6gbodid

eftirlit med flugrekandanum Sierra Leodne,

p.m.t.

AIRRUM, LTD Oskrad RUM Sierra Lebne

DESTINY AIR SERVICES Oskrad DTY Sierra Leéne

HEAVYLIFT CARGO Oskrad Oskradur Sierra Lebne

ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD Oskrad ORJ Sierra Lebne

PARAMOUNT AIRLINES Oskrad PRR Sierra Lebne

SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES LTD Oskrad SVT Sierra Lebne

TEEBAH AIRWAYS Oskrad Oskréadur Sierra Ledne

Allir flugrekendur sem hafa fengid vottun fra | — — Svasiland

yfirvéldum i Svasilandi sem hafa med héndum

16gbodid eftirlit par, p.m.t.

AERO AFRICA (PTY) LTD Oskrad RFC Svasiland

JET AFRICA SWAZILAND Oskréd Oosw Svasiland

ROYAL SWAZI NATIONAL AIRWAYS | Oskrad RSN Svasiland

CORPORATION

SCAN AIR CHARTER, LTD Oskrad Oskradur Svasiland

SWAZI EXPRESS AIRWAY'S Oskrad SWX Svasiland

SWAZILAND AIRLINK Oskrad SZL Svasiland

Allir flugrekendur sem hafa fengid vottun fra Sambia

yfirvéldum sem hafa med héndum I6gbodid

eftirlit med Sambiu, p.m.t.

Zambezi Airlines Z/AOC/001/2009 Oskradur Sambia




L 182/24 Stjérnartidindi Evrépusambandsins 15.7.2009
VIDAUKI B
Nafn I6gadila
flugrekanda, eins og
tilgreint er & Namer ICAO-KS3i Skraningarmerki og
flugrekandaskirteini | flugrekandaskirteinis fluarekanda Riki flugrekanda Gerd loftfars framleidsluradnamer Skraningarriki
hans (og nafn (AOC) 9 ef pad er fyrir hendi

fyrirtaekis, ef annad)

AFRIJET (M) CTA 0002/MTAC/ Lydveldid Gabon | OIl  loftfor, ad|OIl  loftfor, ad | Lydveldid Gabon
ANAC-G/DSA undanskildum: undanskildum: TR-
tveimur loftforum | LGV;  TR-LGY;
af tegundinni | TR-AFJ
Falcon 50 og einu
loftfari af gerdinni
Falcon 900.

AIR ASTANA (3 | AK-0388-09 KZR Kasakstan Oll  loftfor, ad|OIl  loftfér, ad | Ardba

undanskildum undanskildum: P4- | (Konungsrikid
tveimur  loftférum | KCA, P4-KCB; | Holland)
af tegundinni | P4-EAS, P4-FAS,
B767, fjérum | P4-GAS, P4-MAS;
loftférum af | P4-NAS, P4-OAS,
tegundinni  B757, | P4-PAS, P4-SAS,
tiu loftforum af | PA-TAS, P4-UAS,
tegundinni P4-VAS, P4-WAS,
A319/320/321, P4-YAS, P4-XAS;
fimm loftférum af | P4-HAS, P4-1AS,
tegundinni  Fokker | P4-JAS, P4-KAS,
50. P4-LAS

AIR 17 BGD Bangladess B747-269B S2-ADT Bangladess

BANGLADESH

AIR SERVICE 06-819/TA-15/ KMD Kémoreyjar Oll  loftfér, ad|Oll loftfér, ad | Kémoreyjar

COMORES DGACM undanskildu: LET | undanskildu:  D6-

410 UVP CAM (851336)

GABON CTA 0001/MTAC/ | GBK Lydveldid Gabon | Oll  loftfor, ad|Oll  loftfor, ad | Lydveldid Gabon

AIRLINES () ANAC undanskildu: einu | undanskildu: TR-
loftfari af | LHP
tegundinni  Boeing
B-767-200

NOUVELLE AIR|CTA 0003/MTAC/ | NVS Lydveldid Gabon | Oll  loftfér, ad|Oll loftfor, ad|Lydveldid Gabon,

AFFAIRES ANAC-G/DSA undanskildu:  einu | undanskildum: TR- | Lydveldid  Sudur-

GABON (SN2AG) loftfari af | AAG, ZS-AFG Afrika
tegundinni
Challenger, CL601,
einu loftfari  af
tegundinni HS-

125-800

TAAG ANGOLA | 001 DTA Lydveldid Angola | OIl  loftfér, ad|Oll loftfér, ad | Lydveldid Angola

AIRLINES (%) undanskildum: undanskildum: D2-
premur  loftférum | TED, D2-TEE, D2-
af tegundinni | TEF
Boeing B-777

(*) Flugrekandanum Afrijet er einungis heimilt ad starfreekja pad loftfar sem er tilgreint fyrir nGverandi starfsemi hans innan Evrépubandalagsins.

(®)  Flugrekandanum Air Astana er einungis heimilt ad starfraekja pad loftfar sem er tilgreint fyrir n(verandi starfsemi hans innan Evrépubandalagsins.

(®) Flugrekandanum Gabon Airlines er einungis heimilt ad starfreekja pad loftfar sem er tilgreint fyrir ndverandi starfsemi hans innan Evropubandalagsins.

(*) Flugrekandanum TAAG Angola Airlines er einungis heimilt ad starfraekja tilgreint loftfar til Portdgals med peim skilyrdum sem sett eru fram i 58. og 59. forsendu
pessarar reglugerdar.

() Unnt vari ad heimila ad allir flugrekendur, sem eru skradir i vidauka B, nyti flugréttindi, med pvi ad nota loftfar i pjonustuleigu fra
flugrekanda, sem er ekki bannad ad stunda flugrekstur, ad pvi tilskildu ad videigandi éryggiskréfur séu uppfylltar.



